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Betr.: Kommunale Warmeplanung Budenheim

Beratungsfolge:

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: |Abstimmungsergebnis: | abschliefende
[_‘, einstimmig Entscheidung:

ja.  nein:  Enth. ja/ nein

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: |Abstimmungsergebnis: |abschlieBende
einstimmig Entscheidung:

ja. _nein:  Enth. ja/ nein

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: | Abstimmungsergebnis: |abschlieBende
einstimmig Entscheidung:

ja:  nein:  Enth. ja/ nein

Beschlussvorschlaq:

Der Gemeinderat beschliet die erste kommunale Warmeplanung in der vorliegenden
Ausflihrung.

Begriindung:

Am 23.10.2024 beauftragte der Gemeinderat die kommunale Wéarmeplanung an den
wirtschaftlichsten Bieter zu vergeben. Im Bieterverfahren mit insgesamt zehn einge-
reichten Angeboten, setzte sich die EWR Climate Connection in einem zweistufigen
Vergabeverfahren mit einem Angebotspreis von 59.850 € brutto durch. Im Dezember
2024 startete die Gemeinde Budenheim den Prozess der kommunalen Wéarmeplanung,
um den gesetzlichen Anforderungen des Warmeplanungsgesetzes (WPG) zu entspre-

chen.

Durch die ziigige Beantragung von Férdermitteln durch das Klimaschutzmanagement,
konnte eine 90 %ige Férderung (53.865 €) vor dessen Streichung erfolgreich beantragt

werden.

Durch die frithzeitige Antragstellung durch das Klimaschutzmanagement konnte eine
Férderung in Héhe von 90 % der zuwendungsfahigen Kosten (53.865 €) vor Einstellung
des Férderprogramms gesichert werden. Ergénzend wurde fur den Wissensaufbau

(z.B. Erstellung eines digitalen Zwillings) eine pauschale Férderung des Landes in Hohe
von 15.290 € gemaR § 7 Abs. 1 AGWPG beantragt und bewilligt.

Die Erarbeitung des Konzepts erfolgte auf kommunaler Seite unter Federfuhrung des
Klimaschutzmanagements im Zeitraum von Dezember 2024 bis zur Ubergabe des fina-
len Abschlussberichts am 25. Februar 2026. Als Datengrundlage fiir die Bilanzierung



diente das Basisjahr 2023. Der Planungsprozess wurde durch eine Steuerungsgruppe
sowie einen Lenkungskreis begleitet, in denen Vertretungen aus Politik, Verwaltung und
Klimaschutzmanagement eingebunden waren. Dariliber hinaus wurden relevante Ak-
teursgruppen, darunter Netzbetreiber, das Schornsteinfegerhandwerk, Gewerbe- und
Industrievertretungen sowie die Blirgerschaft, aktiv beteiligt.

Der Fokus der Planungen lag auf der Identifizierung technisch realisierbarer und wirt-
schaftlich sinnvoller Transformationspfade fiur Budenheim. Die Analyseergebnisse zei-
gen, dass perspektivisch vor allem dezentrale Versorgungslésungen, insbesondere
durch Einsatz von Warmepumpen, eine zentrale Rolle einnehmen werden. Die Mal}-
nahmen wurden im Rahmen von Fachgruppen-Workshops und 6ffentlichen Blrgerforen
(zuletzt am 19.11.2025) sondiert und priorisiert. Als Ergebnis stehen die folgenden
wichtigsten Mallnahmen des erarbeiteten MaRnahmenkatalogs fest:

Prifung Warmenetzbau ,Lenneberggrundschule®

Prifung Gebaudenetz ,Berliner Stral3e®

Prifung Gebdudenetz ,Waldsporthalle®

Sanierung kommunaler Gebaude

Prifung und Ausweisung eines Sanierungsgebiets

Aufklarung der Birgerinnen und Blrger

Beratung und Schulung zu Energieeffizienz und Heizungstausch

NOORWON

Gemal dem dynamischen Charakter der Warmeplanung kénnen die MaRnahmen im
laufenden Umsetzungsprozess an neue technische Erkenntnisse, verdnderte Férderbe-
dingungen sowie veranderter Rahmenbedingungen (etwa durch die ErschlieBung neuer
Warmequellen durch privatwirtschaftliche Unternehmen und sich anbietenden Partner-
schaften) angepasst werden. Eine regelméRige Fortschreibung des Warmeplans ist
nach § 25 WPG alle 5 Jahre vorgesehen.

Anlagen:

- Kommunale Wéarmeplanung der Gemeinde Budenheim {
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(Sachgebietsleiter)  (Vorstande) (Burgermeister und
Daniel Zabicki Grieser Weil Verwaltung ratsy’orsitzender)



GEMEINDEVERWALTUNG BUDENHEIM

Anlage zur Niederschrift Fachbereich . Buroleitung

GR vom Bearbeiterin . Frau HieB
Aktenzeichen : 360-23.001
Datum . 01.06.2026

Drucksachen-Nr.: 052/1-2026

Entpflichtung des bisherigen Ortschronisten Heribert Schéfer

Beratungsfolge:

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: | Abstimmungsergebnis: |abschlieBende
einstimmig Entscheidung:
GR 5 |17.06.2026 ja:  nein: Enth.: ja

Beschlussvorschlag:
Der Gemeinderat entpflichtet Herrn Schéfer von seinen ehrenamtlichen Tatigkeiten als
Ortschronist und spricht ihm hierfur seine Anerkennung aus.

Begriindung:
Herr Schafer begleitete das Amt des Ortschronisten seit 1999 mit groBem persdnlichem

Engagement und hoher Verbundenheit zur Gemeinde. Er leistete damit einen wertvol-
len Beitrag zur Dokumentation, Pflege und Bewahrung der Budenheimer Geschichte.

Mit Beschluss vom 24.09.2025 hat der Gemeinderat bereits der kiinftigen Ubertragung
der Aufgaben der Ortschronik auf Frau Jalali und Herrn Kleemann zugestimmt.

Die Aufgaben der Ortschronik wurden in der Ubergangszeit bereits von Frau Jalali und

Herrn Kleemann wahrgenommen. Sie diente ihrer Einarbeitung, um die kontinuierliche
Pflege, Fortschreibung und Bewahrung der Ortschronik dauerhaft sicherzustellen.

Stellungnahme der K&dmmerei: nicht erforderlich.

Stellungnahme beziiglich Gleichstellungsfragen: nicht erforderlich.

Ny 4

(Sachbedrbeiteriny  — (Buroleiter) Birgepheist
|




GEMEINDEVERWALTUNG BUDENHEIM

Betr.: Stellplatzschliissel Quartier Wohnen am Wald

Anlage zur Niederschrift Fachbereich 3 )
-Ausschuss vom Bearbeiter Herr Ritzert
Aktenzeichen 610-13
Anlage zur Niederschrift
-Ausschuss vom Datum : 08.06.2026
Anlage zur Niederschrift i e Y
GR V%)m Drucksachen-Nr. : ég(é// { - ,2&3,5,26;

Beratungsfolge:

Gremium: TOP: | Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende

GR b 17.06.2026 einstimmig Entscheidung:
ja:  nein:  Enth.: ja/nein

Gremium: TOP: | Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
einstimmig Entscheidung:
ja:  nein:  Enth.: ja/nein

Gremium: TOP: | Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
einstimmig Entscheidung:
ja:  nein:  Enth.: ja/nein

Beschlussvorschlag:

Fiir den Geltungsbereich des kiinftigen Bebauungsplans ,,Quartier Wohnen am Wald* wird der
Stellplatzschliissel auf im Durchschnitt 0,75 Stellplatz je Wohneinheit reduziert. Voraussetzung
hierfiir ist, dass die neu geschaffenen Wohnungen iiberwiegend dauerhaft sozial gefordert
werden.

Begriindung:

Laut Aufstellungsbeschluss vom 15.05.2024 soll der kiinftige Bebauungsplan ,,Quartier Wohnen
am Wald* unter anderem die Erhaltung bzw. Schaffung von bezahlbarem Wohnraum sichern.

Die Wohnungsbaugesellschaft Budenheim GmbH als Eigentiimerin der Grundstiicke
Romerstrale 51-55 sowie Jahnstrafle 11-13 beabsichtigt eine bauliche Nachverdichtung. Zu den
bestehenden Mehrfamilienhdusern sollen neue Gebdude und bis zu 48 zusétzliche
Wohneinheiten errichtet werden.

Wie der beigefiigten Prisentation zu entnehmen ist, ist nach Ansicht der
Wohnungsbaugesellschaft eine Anpassung des Stellplatzschliissels erforderlich, um die
geplanten Neubauten in einer Weise zu erméoglichen, die sowohl wirtschaftlich tragfihig als auch
stadtebaulich hochwertig und umweltfreundlich ist.

Nach den Richtzahlen der Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen vom

24. Juli 2000 liegt der Stellplatzbedarf derzeit bei 1 bis 1,5 Stellpldtzen je Wohnung. In der
praktischen Anwendung bedeutet dies, dass — mit Ausnahme kleiner Wohnungen bzw.
Apartments unter etwa 40 m* Wohnfléche — regelméBig ein Stellplatzschliissel von

1,5 Stellpldtzen je Wohneinheit zugrunde gelegt wird. Seitens der Wohnungsbaugesellschaft



Budenheim wird daher eine Reduzierung auf hochstens 0,75 Stellplitze je Wohneinheit
angestrebt.

Diese Reduzierung wurde bereits vom Aufsichtsrat der Wohnungsbaugesellschaft Budenheim
GmbH, in dem alle Fraktionen des Gemeinderats vertreten sind, einstimmig befiirwortet. Auch
der Bau- und Umweltausschuss hat in seiner Sitzung vom 01.06.2026 eine entsprechende
Reduzierung des Stellplatzschliissels einstimmig empfohlen.

Das Bauamt hat in der Beschlussvorlage fiir den Bau- und Umweltausschuss dargelegt, dass eine
Reduzierung des Stellplatzschliissels sowohl Vorteile als auch Risiken mit sich bringt.

Insbesondere besteht die Gefahr, dass sich der ruhende Verkehr bei einer zu starken Reduzierung
teilweise in die umliegenden Straen verlagert und dort die Stellplatzsituation zusétzlich belastet.

Die von der Verwaltung dargestellten Pro- und Contra-Argumente sind der Anlage zu dieser
Beschlussvorlage zu entnehmen.

Hinweise zu dem weiteren Bebauungsplanverfahren

Reduzierung des Stellplatzschliissels fiir Einzelhandel und sonstige Nutzungen

Das Bauamt empfiehlt in Abstimmung mit der Wohnungsbaugesellschaft, im weiteren Verfahren
eine Reduzierung der Stellplatzanforderungen nicht nur fiir Wohnnutzungen, sondern fiir alle im
Allgemeinen Wohngebiet zuldssigen Nutzungen festzusetzen.

Besonders fiir die der Versorgung des Quartiers dienenden Laden erscheint eine Reduzierung
sinnvoll. Das Quartier liegt derzeit vergleichsweise weit von bestehenden Einkaufsméglichkeiten
entfernt. Die fuBBldufige Entfernung zur néchsten Apotheke betrdgt mehr als 600 m, die zur
néchsten Béckerei und zum nichsten Supermarkt jeweils mehr als 1 km. Angesichts der bereits
heute hohen und durch die geplante Nachverdichtung weiter steigenden Wohnungsdichte sowie
des Umstands, dass viele Bewohnerinnen und Bewohner iiber keinen eigenen Pkw verfiigen,
erscheint die Schaffung wohnungsnaher Versorgungsangebote innerhalb des Quartiers besonders
wiinschenswert. Denkbar wiren beispielsweise eine Bickerei oder ein kleiner Nahversorger.

In der Praxis scheitert die Ansiedlung solcher Nutzungen jedoch nicht selten an den
erforderlichen Stellplatznachweisen. Die Richtzahlen der Verwaltungsvorschrift sehen auch fiir
Laden, Gastronomiebetriebe und sonstige Nutzungen einen teilweise erheblichen
Stellplatzbedarf vor. Dabei wird jedoch nur eingeschrénkt beriicksichtigt, dass sich die
Kundschaft solcher Einrichtungen in erster Linie aus dem unmittelbaren Wohnumfeld
zusammensetzen diirfte und viele Wege zu Ful} zuriickgelegt werden kénnen.

Fiir die Wohnbereiche des Quartiers soll nach aktuellem Planungsstand ein Allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. In Allgemeinen Wohngebieten sind in der Regel die der
Versorgung des Gebiets dienenden Laden, Schank- und Speisewirtschaften sowie nicht stérende
Handwerksbetriebe allgemein zulédssig. Da grofere Einzelhandelsbetriebe bereits aus
Platzgriinden nicht zu erwarten sind, ist davon auszugehen, dass die Kundschaft iiberwiegend
aus dem Quartier selbst stammt. Vor diesem Hintergrund erscheint es sachgerecht, die
Stellplatzrichtwerte fiir sémtliche zuldssigen Nutzungen im Plangebiet um die Halfte zu
reduzieren.

Fiir Nutzungen, die erkennbar ausschlieSlich den Bewohnerinnen und Bewohnern des Quartiers
dienen, wie etwa der von Frau Kolb vorgeschlagene Gemeinschaftsraum, erscheint dariiber
hinaus ein vollstidndiger Verzicht auf die Stellplatzverpflichtung sinnvoll. Im weiteren Verfahren
soll gepriift werden, ob ein vollstdandiger Verzicht auf die Stellplatzverpflichtung fiir einzelne
Nutzungen rechtlich zuléssig ist.



Bedenken zum vorgeschlagenen AusmaB der Nachverdichtung

Das Bauamt begriif3t grundsétzlich das Ziel, durch die Schaffung zusatzlicher sozial geférderten
Wohnungen einen Beitrag zur Entspannung des angespannten Wohnungsmarktes zu leisten.
Gleichwohl sollte das vorgesehene AusmaB der Nachverdichtung im weiteren Verfahren
sorgfiltig gepriift werden.

Es ist fraglich, ob eine Nachverdichtung in dem vorgeschlagenen Umfang an dieser Stelle
stadtebaulich erforderlich und langfristig wiinschenswert ist. Aktuell befinden sich im Bereich
der Hochhduser Romerstrale 51-55 sowie des Mehrfamilienhauses Jahnstra3e 11-13 insgesamt
82 Wohnungen auf einer Fldche von rund 11.000 m?. Dies entspricht bereits heute einer hohen
baulichen Dichte von etwa 75 Wohnungen je Hektar.

Durch die Schaffung weiterer 48 Wohneinheiten wiirde sich die Wohndichte auf rund

118 Wohnungen je Hektar erhohen. Zum Vergleich liegt die Dichte im Geschosswohnungsbau
selbst in verdichteten stddtischen Bereichen héufig im Bereich von etwa 40 bis 60 Wohnungen je
Hektar. Es stellt sich daher die Frage, ob eine weitere erhebliche Verdichtung an diesem Standort
stiadtebaulich angemessen ist und langfristig zu einer vertréglichen Quartiersentwicklung
beitragt.

Mit zunehmender Zahl zusitzlicher Wohneinheiten steigen auch die méglichen Auswirkungen
auf die Stellplatzsituation im Quartier und den umliegenden StraBenrdumen. Dies gilt
insbesondere vor dem Hintergrund der angestrebten Reduzierung des Stellplatzschliissels.

Dartiber hinaus ist zu berlicksichtigen, dass zusétzliche Gebdude im unmittelbaren Umfeld der
bestehenden Hochhduser Auswirkungen auf die Belichtung, Besonnung und die Wohnqualitét
sowohl der bestehenden als auch der neu entstehenden Wohnungen haben kénnen. Diese
Aspekte sollten im weiteren Planungsverfahren besonders beachtet werden.

Es soll zudem beriicksichtigt werden, dass die Hochhéduser an der Romerstralle bereits heute als
sozialer Brennpunkt gelten. Die Gemeinde sowie die Wohnungsbaugesellschaft verfolgen mit
der laufenden Sanierung der Gebaude sowie der Einrichtung eines Quartiersmanagements das
Ziel, die Wohn- und Lebensqualitdt im Quartier zu verbessern und soziale Problemlagen
abzubauen.

Vor diesem Hintergrund sollte sorgfiltig gepriift werden, ob eine weitgehende Konzentration
zusétzlicher sozial geférderter Wohnungen an diesem Standort den langfristigen
Entwicklungszielen des Quartiers entspricht. In der stddtebaulichen und sozialwissenschaftlichen
Fachliteratur wird regelmafig darauf hingewiesen, dass eine starke rdumliche Konzentration
sozial benachteiligter Bevolkerungsgruppen die soziale Durchmischung erschweren und
bestehende Problemlagen verfestigen kann.

Aus Sicht des Bauamts erscheint es daher sinnvoll, zusétzliche sozial geférderte Wohnungen
moglichst auf verschiedene Standorte innerhalb des Gemeindegebiets zu verteilen. Als Beispiel
kommen hierfiir gemeindeeigene Grundstiicke im Bereich des Neubaugebiets ,,Wéldchenloch® in
Betracht.

Eine maBlvolle Nachverdichtung mit der Errichtung einzelner zusitzlichen Gebaude an
stddtebaulich geeigneten Standorten innerhalb des Quartiers kann hingegen durchaus sinnvoll
sein. Zu priifen wire beispielsweise eine Bebauung im Bereich der norddstlichen Ecke der
Einmiindung Jahnstra3e/An der Waldsporthalle.



Anlage:
- Prisentation der Wohnbaugesellschaft Budenheim GmbH

- Reduzierung des Stellplatzschliissels fiir Wohnungen: Pro- und Contra-Argumente

Stellungnahme der Kimmerei: erforderlich / nicht erforderlich

O Rbel- Lttty

Ritzert Kolter
(stellv. Fachbereichsleiter) (Beigeordnete, stellv.
fiir den Biirgermeister)




DRT Wohnen am Wald
Quartiersentwicklung
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Innovatives
Quartierskonzept
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I E L Innovatives
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I E L Innovatives
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I E L Innovatives
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z I E L Innovatives
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z I E L Innovatives
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THEMA

aktueller
Stellplatz-
schllssel

Ziel:

1,5 Stpl. pro WE
195 Stellplatze benotigt

N

lache Parkplatze

Handballfeld

0,75 Stpl. pro WE
97,5 Stellplatze benotigt

Flache Parkplatze

Handballfeld

48 WE Neubau

+82 WE Bestand = 130 WE Gesamt

Auswirkungen
Stellplatzschlussel

1,2 Stpl. pro WE
156 Stellplatze benotigt

N

lache Parkplatze

Handballfeld

0,65 Stpl. pro WE
84,5 Stellplatze benotigt

Flache Parkplatze

Handballfeld

1 Stpl. pro WE
130 Stellplatze benodtigt

n

lache Parkplatze

Handballfeld

0,5 Stpl. pro WE
65 Stellplatze bendtigt
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z I E L Auswirkungen
Stellplatzschlussel

1,5 Stpl. pro WE 1,2 Stpl. pro WE 1,0 Stpl. pro WE

bei 48 WE Neubau bei 48 WE Neubau bei 48 WE Neubau
(+82 WE Bestand) (+82 WE Bestand) (+82 WE Bestand)
195 Stellplatze benotigt 156 Stellplatze bendtigt 130 Stellplatze benodtigt

Ziel: 48 WE Neubau

+82 WE Bestand = 130 WE Gesamt
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Architekten
Stadtplaner




Auswirkungen
Stellplatzschlussel

0,75 Stpl. pro WE 0,65 Stpl. pro WE 0,5 Stpl. pro WE

bei 48 WE Neubau bei 48 WE Neubau bei 48 WE Neubau
(+82 WE Bestand) (+82 WE Bestand) (+82 WE Bestand)
97,5 Stellplatze benotigt 84,5 Stellplatze benotigt 65 Stellplatze bendtigt

Ziel: 48 WE Neubau

+82 WE Bestand = 130 WE Gesamt
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1 Auswirkungen
]

Baukosten Kostenkennwerte:
Stellplatze - Tiefgarage 2000€/m?2
in Euro 4D} Sockelparken 1200€/m?2
f Stellplatze auBen 400€/m?2
7.000.000¢€ E;_
©
X
&)
@)
0p]
6.000.000€
5.000.000€
cC
©
X
4.000.000€ =
o
©
X
&)
o C
3.000.000€ (dp] fab)
X
C
©
o
[i3)
2.000.000€ - c
0 @ L
) o 0 = ¥
© © ©
© .
C C o Q o
1.000.000€ = S Q o o
: : o @) X Q o
U— Y— &) -z 4
O O} @) =) & &
= = ~ N s =
195 Stpl. 156 Stpl. 130 Stpl. 97,5 Stpl. 84,5 Stpl. 65 Stpl.
1,5 Stpl. pro WE 1,2 Stpl. pro WE 1,0 Stpl. pro WE 0,75 Stpl. pro WE 0,65 Stpl. pro WE 0,5 Stpl./WE
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Quartiersinterne
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3 alternatives
m Mobilitatskonzept
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Wohnqualitaten
» schaffen!
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Aktuelle Nutzung
m Stellplatze

Bestand Bestand Neubau
Romerstrallie Jahnstrafle Romerstralle

F

i B
o

66 Wohneinheiten

14 | 48 GStellplatze vermietet
davon alle an Wohnbau-Mieter

18 / 19 Garagen vermietet

davon 11 / 19 an Wohnbau-Mieter

Fazit Romerstralle:
25 / 67 an Wohnbau-Mieter
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Aktuelle Nutzung
m Stellplatze

Bestand Bestand Neubau
Romerstrallie Jahnstrafle Romerstralle

66 Wohneinheiten 16 Wohneinheiten

14 | 48 Stellplatze vermietet 33 / 33 Garagen vermietet

davon alle an Wohnbau-Mieter davon 21 / 33 ca. 2/3 an Wohnbau
18 / 19 Garagen vermietet Mieter vermietet

davon 11 / 19 an Wohnbau-Mieter
Fazit insgesamt:
Fazit Romerstrafe: insgesamt: 65 / 100 Parkplatze
25 / 67 an Wohnbau-Mieter davon 46 / 100 an Wohnbau-Mieter
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Aktuelle Nutzung
m Stellplatze

Bestand
Romerstrallie

66 Wohneinheiten

14 | 48 GStellplatze vermietet
davon alle an Wohnbau-Mieter

18 / 19 Garagen vermietet

davon 11 / 19 an Wohnbau-Mieter

Fazit Romerstrafle:
25 / 67 an Wohnbau-Mieter

Bestand
Jahnstraflie

16 Wohneinheiten

33 / 33 Garagen vermietet
davon 21 / 33 ca. 2/3 an Wohnbau
Mieter vermietet

Fazit insgesamt:
insgesamt: 65 / 100 Parkplatze
davon 46 / 100 an Wohnbau-Mieter

Neubau
Romerstrale

Ziel Neubau: ca. 48 Wohneinheiten

aktueller Stellplatzschliissel
Wohnbaumieter (82 WE): 0,56

aktueller Stellplatzschliissel
Budenheim: 1.5
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Beispiele
m Quartiersentwicklung

Steingauquartier,
Kirchheim unter Teck

Lorettoareal,
Tubingen

Gleis 13,
Nirtingen

in Umsetzung
0,5 Stpl.
pro WE

ot q-i-ﬁui.._ :

Differenzierte
Stellplatze nach
Wohnform
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Argumente

S. 11: .Insbesondere in Tiefgaragen
sind die Kosten fir einen Stellplatz mit
25.000 bis 30.000 Euro hoch, da es
fur solche kaum alternative

Verwendungsmaglichkeiten gibt” werden kann®

"-Unterauslastung und Ineffizienzen durch
ungenutzte Kapazitaten

-Héhere Baukosten

-Absenkung der baulichen Dichte mit der
Folge hoherer Flacheninanspruchnahme
-Umweltprobleme durch Versiegelung und
Flachennutzungskonflikte™

STUDIE ,STELLPLATZE IM
WOHNUNGSBAU" - IW

S. 9: ,50 konkurriert beispielweise in wenig dichten
Einfamilienhausgebieten haufig das private Gut der eigenen
Garage mit dem schnell erreichbaren offentlichen Gut oder
Allmendegut des Parkplatzes im offentlichen StraBenraum,
was zur Folge hat, das private Garagen als Abstellraum
genutzt werden.”

S. 22: ,Daruber hinaus spielen bei
neuen Quartieren Mobilitatskonzepte
eine groBe Rolle, durch die der Bedarf
von Stellplatzen deutlich verringert

S. 26: ,Der Stellplatzbedarf eines
Haushalts variiert sehr stark, abhangig
von der raumlichen Lage und dem
Haushaltstyp*

Faktoren:

-Typ des Haushalts (GroBe, Alter)
-Wohnungsform (geféordert / finanziert)
-Soziale Umgebung

-Busanbindungen / Carsharing / Bikesharing
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Planungsrechtliche

-Landesbauordnungen der Lander ermdéglichen den Beispiel - Abweichende Regelung
Gemeinden die Gestaltung, GroBe und Zahl der nach WohnungsgroBe gestaffelt
Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge sowie der Abstellplatze
fur Fahrrader dber kommunale Satzungen zu regeln

Wohnflache je Herzustellende PKW-
->Anstelle oder ergénzend zu kommunalen Wohneinheit Stellplatze je WE
Stellplatzsatzungen kénnen Regelungen zu
Stellplatzverpflichtungen auch in Bebauungspldanen
getroffen werden (§ 88 Abs. 6 LBauO). Dabei kénnen
fur den Geltungsbereich eines Bebauungsplans auch
abweichende Regelungen zu besehenden Satzungen
getroffen werden.

Wohnungen bis 55m? XY Stellplatze
(variabel festzulegen)

Wohnungen bis 90m? XY Stellplatze

Wohnungen Uber 90m?2 | XY Stellplatze

-Maogliche Festsetzungen in Bebauungsplanen kénnen
beispielsweise die Anzahl der Stellplatze nach
WohnungsgréBe staffeln oder die Stellplatzanzahl fiir
bestimmte Wohnformen erhohen oder reduzieren
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I E L Innovatives
Quartierskonzept ANDERUNGEN

IM MOBILITATS-
VERHALTEN KLIMARE-
DURCHMISCHTES SILIENTES
BEISPIEL- WOHN-
ILLUSTRATION QUARTIER

) SOZIALE
STARKUNG QUARTIERS-
NACHHALTIE ENTWICKLUNG
MOBILITAT§

MOGLICHKEIT

EFFIZIENTES VON
NUTZEN MOBILITATS-
STADTISCHER ERSATZMAR-
FLACHEN NAHMEN

BEITRAG 2U TR LN

BEZAHLBAREN

WOHNRAUM 19.05.2028
Wohnbau Budenheim HILLE
| | WOHNBAU +TESCH
Hille+Tesch Architekten | Stadtplaner BUDENHEIM
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Reduzierung des Stellplatzschliissels fir Wohnungen im ,,Quartier Wohnen am Wald*“:

Pro- und Contra-Argumente

Fir eine Reduzierung des Stellplatzschliissels sprechen insbesondere folgende Aspekte:

Nach Angaben des Vorhabentragers ware die Schaffung von bis zu 48 zusatzlichen
Wohneinheiten bei Beibehaltung des derzeitigen Stellplatzschlussels nur unter
Herstellung einer Tiefgarage moglich. Die damit verbundenen hohen
Investitionskosten wurden die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens erheblich
beeintrachtigen und kdnnten insbesondere das Ziel der Schaffung kostengunstigen
bzw. sozial geférderten Wohnraums sehr erschweren oder sogar verhindern.

Hohe Investitionskosten flir Tiefgaragen wirden zudem den finanziellen Spielraum flr
weitere qualitatssteigernde MalRnahmen einschranken. Dies betrifft beispielsweise
gemeinschaftlich nutzbare Angebote, oder hochwertige Freiflachengestaltungen.
Auch begriinte unterbaute Flachen Uber den Tiefgaragen sind mit deutlich héheren
Herstellungskosten verbunden, insbesondere wenn eine hochwertige Begriinung mit
Baumpflanzungen vorgesehen ist.

Eine Unterbringung der Stellplatze im Auldenbereich oder in Form von Sockelparken
verursacht gegeniber Tiefgaragen einen geringeren CO,-FuRabdruck. Durch den
geringeren Bedarf an Beton und Stahl kénnen die Umweltauswirkungen des
Bauvorhabens reduziert werden.

Eine geringere Anzahl an Stellplatzen flhrt grundsatzlich zu einer Reduzierung der
Flachenversiegelung. Insbesondere bei der Verwendung wasserdurchlassiger Belage
kann der Eingriff in den Boden minimiert und zugleich mehr Flache fur attraktive Frei-
und Aufenthaltsbereiche bereitgestellt werden.

Durch die Verringerung der fir Stellplatze benétigten Flachen kdnnen zusatzliche
gemeinschaftlich nutzbare Angebote im Quartier geschaffen werden. Hierzu z&hlen
beispielsweise Gemeinschaftsraume, Aufenthaltsbereiche oder Treffpunkte, die zur
Forderung sozialer Kontakte und zur Starkung des nachbarschaftlichen
Zusammenhalts beitragen kénnen.

Aus Sicht des Vorhabentragers liegt der derzeitige Stellplatzschlissel von regelmaRig
1,5 Stellplatzen je Wohneinheit Giber dem tatsachlichen Bedarf. Erfahrungen aus
vergleichbaren Projekten zeigen, dass uberdimensionierte Stellplatzanlagen teilweise
zu dauerhaft leerstehenden Stellplatzen oder einer anderweitigen Nutzung flihren
kdnnen.

Der tatsachliche Stellplatzbedarf kénnte aufgrund der vorhandenen Infrastruktur
geringer ausfallen. Das Plangebiet verflgt Uber eine Anbindung an den 6ffentlichen
Personennahverkehr durch die Buslinie 80. Zudem befinden sich der Bahnhof
Budenheim sowie Einkaufsmaglichkeiten in erreichbarer Entfernung (600 m bis

1,2 km).

Weiterhin ist davon auszugehen, dass bei einem hohen Anteil sozial geférderter
Wohnungen der Stellplatzbedarf geringer ausfallt als bei frei finanzierten
Wohnformen. Dies kann im weiteren Verfahren durch entsprechende Festsetzungen
oder vertragliche Regelungen abgesichert werden.



Erganzend kénnen im weiteren Verfahren Malnahmen eines zukunftsorientierten
Mobilitdtskonzepts geprift werden. Die Umsetzung dieser MalRnahmen kann
bauplanungsrechtlich oder vertraglich gesichert werden. Hierzu zahlen beispielsweise
Angebote wie Carsharing, die geeignet sein kénnen, den Bedarf an privaten Pkw-
Stellplatzen zusatzlich zu reduzieren.

Vergleichbare Ansatze wurden bereits in anderen Planungen umgesetzt. Als oOrtlicher
Prazedenzfall kann der Bebauungsplan ,Dyckerhoff-Gelande* angefiuhrt werden, in
dem ebenfalls ein Stellplatzschlissel von einem Stellplatz je Wohneinheit vorgesehen
wurde. Dartber hinaus bestehen vergleichbare Beispiele in anderen Kommunen, wie
der beigefligten Prasentation zu entnehmen ist.

Im weiteren Verfahren ware zudem eine differenzierte Betrachtung nach
Wohnungsgrofien denkbar. Dadurch kdnnte ein durchschnittlicher Stellplatzschlussel
erreicht werden, ohne dass fur samtliche Wohnungen ein einheitlicher Mal3stab
angewendet werden musste.

In Anbetracht dieser Tatsachen ware aus Sicht des Bauamts eine Anpassung des
Stellplatzschlissels durchaus sinnvoll. Gegen eine UbermaRige Reduzierung des
Stellplatzschlissels sprechen allerdings folgende Aspekte:

Bei einer zu starken Reduzierung des Stellplatzschlissels besteht das Risiko, dass
sich der Parkdruck auf den 6ffentlichen Raum verlagert. Dies konnte dazu fuhren,
dass Bewohnerinnen und Bewohner, die bereits heute Uber keinen eigenen Stellplatz
verfligen, zusatzliche Schwierigkeiten bei der Parkplatzsuche erfahren.

Eine Verlagerung des Stellplatzbedarfs in den 6ffentlichen Raum kdénnte mittel- bis
langfristig weiteren Handlungsbedarf seitens der Gemeinde ausldsen.
Gegebenenfalls konnte die Schaffung zusatzlicher 6ffentlicher Stellplatze erforderlich
werden, wodurch zusatzliche Kosten entstehen wirden. Aufgrund begrenzter
Flachenpotenziale ware die Umsetzung solcher MalRnhahmen mdglicherweise nur
eingeschrankt oder gar nicht realisierbar.

Mit einem steigenden Parkdruck im 6ffentlichen Raum kdnnte ein erhdhter Kontroll-
und Vollzugsaufwand verbunden sein. Hierdurch kénnten zusatzliche Anforderungen
an das Ordnungsamt entstehen, insbesondere im Hinblick auf die Uberwachung von
Parkregelungen und die Bearbeitung moglicher Beschwerden.

Durch eine deutliche Reduzierung des Stellplatzschlissels wirde ein Prazedenzfall
entstehen. Dies wirde dazu flhren, dass kinftig auch bei anderen
Wohnbauprojekten vergleichbare Forderungen nach einer Verringerung des
Stellplatzschlissels erhoben werden, die die Gemeinde aufgrund der
Gleichbehandlungsgebot méglicherweise nicht ablehnen kdnnte.



- Die in der Prasentation dargestellten Referenzprojekte sind nur eingeschrankt auf die
ortliche Situation Ubertragbar. Hierzu ist insbesondere Folgendes anzumerken:

O

Bebauungsplan ,,Dyckerhoff-Gelande*, Budenheim:

Der Bebauungsplan sieht ebenfalls einen reduzierten Stellplatzschlissel von
einem Stellplatz je Wohneinheit vor und stellt damit einen ortlichen
Vergleichsfall dar. Allerdings bestehen Unterschiede hinsichtlich der
Lagequalitaten. So ist die OPNV-Anbindung durch einen 30-Minuten-Takt
gunstiger ausgestaltet, zudem befinden sich Nahversorgungsangebote in
geringerer Entfernung. Dartber hinaus liegen bislang keine Erfahrungswerte
aus der praktischen Nutzung vor, da die Wohnbebauung noch nicht umgesetzt
wurde. Aussagen zu den tatsachlichen Auswirkungen auf Stellplatzbedarf und
Mobilitatsverhalten sind daher derzeit nur eingeschrankt maoglich.

Loretto-Viertel, Tubingen:

Die Rahmenbedingungen unterscheiden sich ebenfalls deutlich von der
Situation in Budenheim. Das Quartier verfugt Gber zwei Bushaltestellen in
unmittelbarer Nahe mit insgesamt drei Buslinien im 30-Minuten-Takt. Hinzu
kommt die fuRlaufige Nahe zum Stadtzentrum von Tubingen sowie zum
Bahnhof. Aufgrund der zentralen Lage innerhalb eines Oberzentrums mit rund
90.000 Einwohnern ist von anderen Mobilitatsvoraussetzungen und einem
geringeren Pkw-Abhangigkeitsgrad auszugehen.

Steingauquartier, Kirchheim unter Teck:

Auch hier bestehen gunstigere Standortbedingungen. Das Quartier liegt in
unmittelbarer Nahe zum Bahnhof und zur S-Bahn mit direkter Anbindung in
Richtung Stuttgart. Zudem befindet sich das Stadtzentrum in kurzer
fuRlaufiger Entfernung. Die zentrale Lage innerhalb eines Mittelzentrums mit
43.000 Einwohnern fuhrt zu anderen Mobilitatsbedingungen als am
vorliegenden Standort.

Westliche Bahnstadt ,,Gleis 13“, Niirtingen:

Das Projekt befindet sich in unmittelbarer Bahnhofslage und verflgt Gber eine
direkte Anbindung an den Regionalverkehr sowie den Zentralen
Omnibusbahnhof. Gleichzeitig besteht eine enge raumliche Verknlpfung mit
der Innenstadt des Mittelzentrums mit 40.000 Einwohner. Aufgrund dieser
auBergewdhnlich guten verkehrlichen Lage erscheint eine Ubertragbarkeit auf
das geplante Wohnquartier nur eingeschrankt gegeben.

Spinelli-Quartier, Mannheim:

Das Quartier verfugt Uber eine deutlich bessere Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr. Neben einer Bushaltestelle innerhalb des Quartiers
bestehen StralRenbahnanbindungen in ca. 500 m Entfernung mit deutlich
dichteren Taktzeiten. Zudem stehen im naheren Umfeld umfangreiche
Versorgungsangebote zur Verflgung. Die Mobilitdtsvoraussetzungen
unterscheiden sich daher wesentlich von der Situation in Budenheim.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die genannten Referenzprojekte
Uberwiegend uber glinstigere Rahmenbedingungen hinsichtlich OPNV-Anbindung,
Zentrumsnahe und Versorgungsinfrastruktur verfigen. Eine unmittelbare
Ubertragbarkeit der dortigen Stellplatzkonzepte auf das ,Quartier Wohnen am Wald*
erscheint daher nur eingeschrankt maéglich.
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Betr.: Pendler-Radroute: finale Routenfestlegung

Beratungsfolge:

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende

GR 7 17.06.2026 einstimmig Entscheidung:
ja:  nein:  Enth.: ja/nein

Gremium: TOP: | Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
einstimmig Entscheidung:
ja:  nein:  Enth.: ja/nein

Gremium: TOP: | Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
einstimmig Entscheidung:
ja:  nein: Enth.: ja/nein

Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat beschlieit die Trassenfiihrung der Pendler-Radroute entsprechend der zwi-
schen der Gemeinde Budenheim und dem Landesbetrieb Mobilitét (LBM) im Jahr 2018 abge-

stimmten Planung.

Begriindung:

Die Trassenfithrung der Pendler-Radroute wurde im Jahr 2018 zwischen der Gemeinde Buden-
heim und dem Landesbetrieb Mobilitdt (LBM) vertraglich vereinbart. Danach verlduft die Route
iiber die Ernst-Ludwig-Stra3e mit anschlieBender Fiithrung nach Stiden zum Mittelweg. Der ge-
naue Verlauf ist der beigefiigten Ubersichtskarte zu entnehmen.

Mit der Vereinbarung wurde zugleich ein Malnahmenkatalog zur Umsetzung der Pendler-Rad-
route festgelegt. Ein wesentlicher Teil dieser Mainahmen wurde inzwischen umgesetzt, insbe-
sondere der Ausbau des Wiesenwegs in Richtung Mainz-Mombach. Noch ausstehend sind unter
anderem der Ausbau des Wirtschaftswegs in Verldngerung der Ernst-Ludwig-Strafle sowie die
durchgingige Markierung und Beschilderung der Route.

Die Gemeindewerke Budenheim beabsichtigen, zeitnah mit der Planung des Ausbaus des Wirt-
schaftswegs zu beginnen, um eine Umsetzung im Jahr 2027 zu ermdglichen. Hierfiir ist eine ver-
bindliche Festlegung der Trassenfiihrung erforderlich. Die noch ausstehenden MaBinahmen sind
in der Niederschrift zur gemeinsamen Befahrung vom 09.04.2026 néher beschrieben.

Am 29.04.2026 hat der Gemeinderat einem Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen sowie
einem hierzu eingebrachten Ergénzungsantrag der CDU-Fraktion zugestimmt. Inhalt der Antrége
war die Priifung einer alternativen Trassenfithrung der Pendler-Radroute entlang des Friedhofs
iiber die Untere StefanstraBBe anstelle der bislang vorgesehenen Fiihrung tiber die Ernst-Ludwig-
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Strafe. Dabei wurde insbesondere angeregt, die Auswirkungen auf die Forderfihigkeit des Pro-
jekts zu untersuchen und die Streckenverhéltnisse im Bereich des Friedhofs erneut zu vermessen.

Die vorgeschlagene alternative Trassenfiihrung war bereits vor der Gemeinderatssitzung Gegen-
stand einer fachlichen Priifung durch die Gemeindeverwaltung und die Gemeindewerke Buden-
heim. Im Anschluss an die Beschlussfassung wurden weitere Stellungnahmen der beteiligten
Fachstellen eingeholt und die vorliegenden Erkenntnisse nochmals zusammengefiihrt und bewer-
tet. Die Strecke war bereits am 28.04.2026 vollstindig vermessen und dokumentiert worden; die
entsprechenden Unterlagen sind dieser Beschlussvorlage beigefiigt.

Die alternative Trassenfiihrung weist gegeniiber der bislang vorgesehenen Route zwar einen um
etwa 110 m kiirzeren Verlauf auf. Die fachliche Bewertung durch den LBM, den ADFC, die Ge-
meindewerke Budenheim und die Gemeindeverwaltung kommt jedoch iibereinstimmend zu dem
Ergebnis, dass die Nachteile dieser Variante iiberwiegen. Die wesentlichen Griinde sind in den
vorliegenden Stellungnahmen sowie in der Niederschrift zur gemeinsamen Befahrung darge-
stellt.

Dartiber hinaus wurden die Auswirkungen einer méglichen Trassendnderung auf die Forderfi-
higkeit des Projekts in der Sitzung des Altestenrates am 26.05.2026 ausfiihrlich erldutert. Nach
Einschétzung der beteiligten Fachstellen wiirde die vorgeschlagene alternative Trassenfithrung
die Voraussetzungen fiir eine Forderung voraussichtlich nicht erfiillen und damit die Férderfs-
higkeit des Projekts ernsthaft gefédhrden. Dariiber hinaus bestehen erhebliche fachliche Bedenken
gegen die alternative Streckenfiihrung. Hierzu zédhlen insbesondere die geringe Wegbreite iiber
langere Abschnitte, fehlende Ausweichmdglichkeiten bei Begegnungsverkehr sowie die teil-
weise Betroffenheit privater Grundstiicksflachen.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt die Verwaltung, die bereits seit 2018 abgestimmte und teil-
weise umgesetzte Trassenfithrung verbindlich festzulegen und die noch ausstehenden MaBnah-
men auf dieser Grundlage weiterzuverfolgen.

Anlage .
- Ubersichtskarte Streckenfithrung, 2018

- Vermessung 28.04.2026: fotographische Dokumentation
- Stellungnahmen des ADFC, der GwB und der Gemeindeverwaltung
- Vermerk zur gemeinsamen Befahrung vom 09.04.2026, LBM

Stellungnahme der Kédmmerei: erforderlich / nicht erforderlich

Ritzert Kolter
(stellv. Fachbereichsleiter) (Beigeordnete, stellv.
fiir den Biirgermeister)
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Vermessung des Weges am Friedhof, 28.04.2026
















Problematischer Begegnungsverkehr
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Stellungnahmen des ADFC zur Trassenfiihrung der Pendler-Radroute,

Rolf Pinckert 03.05.2026:

Vorrausschicken méchte ich, dass Radfahrende mit Erfahrung vor Ort meist eine starke
Meinung zu ,lhrer gewohnten Route“ haben. Das ist ok, gleichwohl mufl man grundsatzlich
Ergebnis offen und mdglichst Sachorientiert an Radroutendiskussionen wie die Vorliegende
herangehen. Am Anfang der Befahrung hat es ein paar Stimmen gegeben, die die
Streckenfiihrung entlang des Friedhofes/der Bahntrasse als zu favorisieren genannt haben.
Ich habe dies ggf. leicht nickend zur Kenntnis genommen — allerdings ohne eine Wertung
abzugeben. Im Zuge der Befahrung wurden viele Aspekte besprochen.

Gerne bestatige ich den Inhalt der Mail meines Vereinskollegen vom 30.4.26 und erganze
gerne noch:

- Von Heidesheim kommend mag es logischer sein, gerade aus zu fahren. Der
Nachteil der damit einhergehenden Alternativroute ist ,das Mauseloch® an der
Bahnunterfihrung und die von Markus Geier ausgefihrte Enge zwischen Friedhof
und Bahndamm. Ich hatte auch den Eindruck, dass es im Hinblick auf die Anlieger
dort mehr Probleme gibt als bei der bisher verfolgten Losung.

- Die Parkplatze in der unteren Stefanstral’e weisen Schrag- bzw.
Senkrechtsaufstellung auf, was immer ein hdheres Risiko mit sich bringt als die
Langsaufstellung die wir in der Ernst-Ludwig-Stral3e vorfinden. Ggf. kann man dort
ohne oder mit nur wenig Verlust von Parkplatzen per Markierung etwas mehr Klarheit
fur alle Verkehrsteilnehmer schaffen.

- Die Planung fur die Ernst-Ludwig-Strale ist so gut wie fertig und jede Neuplanung
koénnte nach unserer Erfahrung eine mehrjahrige Verzégerung der Realisierung der
Pendlerradroute auf Budenheimer Gemarkung mit sich bringen. Auch sollte man die
aktuell vorhandene Forderkulisse nicht auflder Acht lassen.

Markus Geier, 30.04.2026:

Schon, dass der ADFC auf diesem Weg Gehdr findet, wo das wahrend der
Gemeinderatssitzung gestern nicht so richtig moglich war. Gerne helfen wir lhnen mit
unserer Expertise weiter, und wir wiirden uns naturlich sehr freuen, wenn dies mit
entsprechenden Umsetzungen honoriert werden wurde.

Bei der Argumentation fur den Verbleib des aktuellen Verlaufs der PRR Uber die Ernst-
Ludwig-StraRe/Mainzer Stralle mdchte ich mich auf drei Punkte beschranken.

1. Die Alternativroute Uber die untere Stefanstrale ist vor allem im Verlauf zwischen Friedhof
und Bahndamm mit 3 m Wegbreite deshalb zu eng, weil es weder links noch rechts
Ausweichmadglichkeiten bei entgegenkommendem Kfz-Verkehr gibt. Fahrradfahrer missten
anhalten, um Pkws passieren lassen zu kdnnen. Das kann nicht im Sinne eines flussigen
Radverkehrs auf einer Pendlerradroute sein.

2. Ausparkende Fahrzeuge auf dem Parkplatz in der unteren Stefanstral’e waren ein zu
hohes Gefahrenpotential flir Fahrradfahrer, denn die Kfz-Fahrer:innen kénnten passierende
Radfahrende nicht sehen. Dies ist im Ubrigen die Einschatzung des LBM, geduRert bei der
gemeinsamen Befahrung am 9.4.26.



3. Die Planungen des LBM uber "Im unteren Geiersberg" und "Unterer Heidesheimer Weg"
sind abgeschlossen und diese Route wird auch vom LBM beflirwortet. Lt. LBM ware eine
Entscharfung der Abknickung zwischen den genannten Wegen vorteilhaft (erfordert
anteiligen Grundstickserwerb), wiirde aber auch ohne diese gehen. Eine Alternativroute
musste komplett neu geplant werden, was mit zusatzlichen Kosten verbunden ware und die
fur 2027 angekindigte Umsetzung der PRR torpedieren wiirde.

Fazit: Budenheim hat die Mdglichkeit, mit der geplanten Umsetzung der PRR durch den Ort
einen markanten und o6ffentlichkeitswirksamen Beitrag zu Klimaschutz und Verkehrswende
zu leisten.

Der Vorsitzende des ADFC Kreis Mainz-Bingen, Rolf Pinkert, stimmt hier mit mir Gberein.



Stellungnahme der Gemeindewerke Budenheim zur Trassenfilhrung der Pendler-
Radroute, 29.04.2026

Nach meiner Auffassung wurde bei der Ortsbefahrung am 09.04.2026 mit LBM,
Gemeindeverwaltung, Gemeindewerke, ADFC und Vertretern unterschiedlicher
Fraktionen/Gremien eindeutig dargelegt, dass aus fachlicher Sicht aufgrund von
Sicherheitsaspekten die bereits vor Jahren festgelegte Route in Verlangerung der Ernst-
Ludwig-StralRe alternativios ist. Da waren sich LBM, Gemeindeverwaltung, Gemeindewerke
und ADFC vdllig einig.

Die im Antrag favorisierte Alternative zwischen Bahntrasse und Friedhof mag auf den ersten
Blick nachvollziehbar erscheinen, halt jedoch einer fachlichen Bewertung nicht stand. Die

bestehenden Sicherheitsrisiken wurden im Rahmen der Ortsbefahrung mehrfach ausfihrlich
erlautert. Eine wiederholte Infragestellung andert nichts an den zugrunde liegenden Fakten.

Seitens des LBM wurde ausgefiihrt, dass eine Anderung der festgelegten Route
grundsatzlich méglich ware, sofern das Ordnungsamt die Verantwortung fiir die vorhandenen
Gefahrenstellen Ubernimmt. Gleichzeitig wurde darauf hingewiesen, dass eine solche
Anderung aufgrund von notwendig werdenden neuen Planungen mit einer Verzégerung des
Projektes von mindestens sechs Monaten verbunden ware. Entscheidendes Kriterium fur die
Beibehaltung der bestehenden Route war jedoch primar, anders als im Antrag der Griinen
dargestellt, die sicherheitsfachliche Bewertung und nicht der zeitliche Aspekt.

Das Ordnungsamt hat vor Ort deutlich gemacht, dass es die Verantwortung fur die
zahlreichen Gefahrenstellen entlang der Alternativroute nicht iibernehmen wird.

Far den Abschnitt Friedrich-Ebert-Stra3e wurden verschiedene Varianten erortert und
teilweise mit Begrindung verworfen (u. a. Dooring-Zone, Fahrradstral3e). Auf konkrete
Nachfrage wurde seitens des LBM bestatigt, dass aus aktueller Sicht keine zwingenden
Grunde gegen die Beibehaltung der bestehenden Situation sprechen, da ausreichende
Ausweichmadglichkeiten und Sichtverhaltnisse gegeben sind.

Die im Antrag vorgenommene Darstellung der Alternativroute zwischen Bahntrasse und
Friedhof ist aus meiner Sicht nicht zutreffend und vermittelt ein verzerrtes Bild der
tatsachlichen Gegebenheiten. Die 3 m breite Stralle bietet Uber weite Abschnitte keine
Ausweichmaoglichkeiten. Insbesondere zu Pendelzeiten ist zudem eine erhebliche,
unzuldssige Nutzung durch den motorisierten Verkehr festzustellen, was die
Gefahrdungslage zusatzlich verscharft. Entlang der Route sind verschiedene kritische
Situationen vor allem aufgrund von fehlenden Ausweichmaoglichkeiten oder fehlender
Ubersichtlichkeit wiederholt zu beobachten.

Vor diesem Hintergrund ist es aus meiner Sicht nicht vertretbar, Radfahrende offiziell auf
diese Route zu fihren. Im Gegensatz dazu bietet die festgelegte Streckenflihrung bessere
Médglichkeiten zur Anpassung der Geschwindigkeit sowie zum Ausweichen und tragt damit
den Sicherheitsanforderungen deutlich besser Rechnung.



Die beschriebene Umgehung der Gefahrenstelle an der Unterfihrung am Heidesheimer Weg
ist meines Wissens nicht asphaltiert und es bestehen seitens LBM/SGD Restriktionen
hinsichtlich weiterer Asphaltierungen. Zudem scheint laut Herrn Strott hier zusatzlicher
Grunderwerb erforderlich zu sein.

Bei der Wahl der Trassenflihrung sollten Sicherheitsaspekte mafigeblich sein. Die eventuelle
Notwendigkeit einer Sanierung einzelner Abschnitte dirfen nicht ausschlaggebend fir die
Routenentscheidung sein. Zumal die Sanierung der Route zwischen Bahntrasse und
Friedhof sowohl zu héheren Kosten flihren als auch die unerlaubte Nutzung durch den
motorisierten Verkehr potenziell verstarken wirde.

Jessica Schlegel-Kilp



13.05.2026

ANTRAG DER FRAKTION BUNDNIS 90/DIE GRUNEN-FRAKTION ZUM VERLAUF DER
PENDLER-RADROUTE.
Antrag vom 23.04.2026, beschlossen am 29.04.2026

Antragstext

Hiermit beantragen wir flr den Verlauf der Radpendlerroute, entgegen der Veréffentlichung
in der Heimatzeitung vom 23.04., diese nicht tber die Ernst-Ludwig-Stralte zu fihren,
sondern langs des Friedhofs (Untere Stefanstralle) zu planen und umzusetzen.

Erganzender Beschluss, 29.04.2026

Es soll Uberprift werden, ob durch den Verlauf langs des Friedhofs die offentliche Férderung
gefahrdet ware

ANTWORT DER GEMEINDEVERWALTUNG, IN ABSPRACHE MIT DEN GWB, DEM ADFC
UND DEM LBM WORM

Entscheidungsprozess zur Ablehnung des Verlaufs entlang des Friedhofs zugunsten
eines Verlauf liber die Ernst-Ludwig-StraBe, den Untere Heidesheimer Weg und
dessen Abzweigung zum Mittelweg

Die urspringlich geplante Friedhofsvariante wurde 2017 im Rahmen eines Ortstermins mit
allen beteiligten Fachstellen (LBM, Gemeindeverwaltung, Gemeindewerke, Planungsburo
SWECO) aufgrund mehrerer Gefahrenstellen verworfen.

In der Folge wurden zwei alternative Fuhrungen geprift und ebenfalls verworfen: Eine
Flhrung Uber den unteren Heidesheimer Weg bis zur Gemarkungsgrenze konnte nicht
weiterverfolgt werden, da eine Wegebefestigung in der Wasserschutzzone Il grundsatzlich
unzulassig ist.

Auch der Vorschlag einer richtungsgetrennten Flihrung Gber zwei parallele Trassen wurde
von den zustandigen Fachbehdrden abgelehnt.

Vor diesem Hintergrund wurde 2018 die Ernst-Ludwig-Stral’e-Variante festgelegt und
zwischen LBM und Gemeinde vertraglich vereinbart.

Antwort auf die Argumente aus dem Antrag fiir die Friedhofsvariante bzw. gegen die
Ernst-Ludwig-StraBe-Variante

- Engstelle Ernst-Ludwig-StralBe zwischen Ortseingang und Kreuzung Untere -
Stefanstral3e: Enge Fahrbahn, geparkte Autos, viele Ausfahrten und Garagen, keine
Méglichkeit fiir eine Fahrradstral3e

Die Problematik der geringen Fahrbahnbreite ist bekannt und wurde im Abstimmungsprozess
mit dem LBM berucksichtigt.

Die Trassenfuhrung wurde dennoch als vertretbar bewertet, da die zahlreichen
Grundstlickszufahrten regelmafig Ausweichmdglichkeiten schaffen. Zudem ist das
Verkehrsaufkommen gering, da es sich nicht um eine Durchgangsstraf3e handelt und der
weiterfuhrende Wirtschaftsweg nur fir Anlieger freigegeben ist, selbst wenn, wie beim Weg
am Friedhof, das bestehende Durchfahrtsverbot insbesondere zu Pendelzeiten regelmaiig
missachtet wird.



- Vorteile der Strecke am Friedhof: durchgehend ausreichende mind. 3 m Breite,
Ausweichmdglichkeiten, geringer Kfz-Verkehr und keine geparkten Fahrzeuge

Die angefiihrten Vorteile treffen so in der Praxis nicht zu.

Die tatsachlich nutzbare Asphaltbreite liegt abschnittsweise nur bei rund 2,8 m. Auch unter
Einbeziehung der Seitenstreifen ergibt sich Gber langere Strecken lediglich eine
Gesamtbreite zwischen Friedhofsmauer und Bdschung von etwa 3,1 bis 3,3 m.

Ein Ausbau auf diese volle Breite ware technisch grundsatzlich mdglich, wiirde jedoch
umfangreiche Entwasserungsmaflinahmen sowie beidseitige Bordanlagen erfordern. Bei
einer vollstandigen Befestigung der Flache von der Béschung bis zur Friedhofsmauer waren
der oberirdische Regenwasserabfluss sowie die naturliche Wasserspeicherung im Boden
nicht mehr ausreichend gewabhrleistet. Hierdurch wirden zusatzliche technische
Entwasserungseinrichtungen erforderlich, wodurch sich die tatsachlich nutzbare
Verkehrsflache weiter reduzieren wirde. Der Ausbau ware daher mit erheblichem baulichem,
technischem und finanziellem Aufwand verbunden.

Hinzu kommt, dass auf einer Lange von uber 200 m lediglich zwei Ausweichstellen
vorhanden sind. Ein sicherer Begegnungsverkehr ist damit nicht gewahrleistet. Ohne
regelmafige Ausweichstellen waren hierfur in der Regel Fahrbahnbreiten von mindestens
3,5 m erforderlich. Dabei ist zu berticksichtigen, dass viele PKW mittlerweile Fahrzeugbreiten
von Uber 2,2 m aufweisen und Lastenfahrrader beziehungsweise Fahrradanhanger
regelmafig Breiten von bis zu 1 m erreichen.

Auch die Annahme eines nur geringen motorisierten Verkehrsaufkommens trifft nach den
Erfahrungen der Verwaltung nicht zu. Neben dem Friedhofsverkehr wird das bestehende
Durchfahrtsverbot insbesondere zu Pendelzeiten regelmafig missachtet.

Darlber hinaus wird die Strecke im Einsatzfall regelmafig durch die Feuerwehr genutzt.
Feuerwehrfahrzeuge und Fahrrader mit Anhanger kénnen bei einer vorhandenen Wegebreite
von lediglich ca. 3,1 bis 3,3 m nicht gefahrlos aneinander vorbeifahren. Hierdurch kénnten
Behinderungen im Einsatzfall und entsprechende Verzégerungen der Einsatzzeiten
entstehen.

Zudem bestehen im weiteren Verlauf Konflikte mit runendem Verkehr, insbesondere im
westlichen Abschnitt sowie im Bereich der unteren Stefanstral’e. Die Parkplatze in der
unteren Stefanstralle weisen Schrag- bzw. Senkrechtsaufstellung auf, was immer ein
héheres Risiko mit sich bringt als die Langsaufstellung die wir in der Ernst-Ludwig-Stralie
vorfinden.

Im Vergleich hierzu weisen die Wirtschaftswege der Ernst-Ludwig-Straf3e-Variante
ausreichende Breiten fir den Begegnungsverkehr auf. Die Wegeparzellen sind dort
durchgehend mindestens 3,7 m breit.

- Ausfall der Gefahrenstelle an der Bahnunterfiihrung mit einer alternativen
Streckenfiihrung

Die vorgeschlagene alternative Wegefiihrung ist nicht umsetzbar. Sie verlauft zu
wesentlichen Teilen Uber private Grundstiicksflachen mit einer Vielzahl unterschiedlicher
Eigentimer, sodass die Flachenverfiigbarkeit nicht gesichert ist.

Zudem liegt die Trasse abschnittsweise in der Wasserschutzzone I, in der eine Befestigung
von Wegen grundsatzlich unzulassig ist.



Eine Realisierung ware daher entweder rechtlich nicht zulassig oder nur mit
unverhaltnismaRig hohem Aufwand maoglich.

Eine Trassenfiihrung am Friedhof wirde daher zwingend ber den Bereich der
Bahnunterfiihrung verlaufen. Dort bestehen aufgrund mangelnder Ubersichtlichkeit zwei
sicherheitsrelevante Konfliktpunkte: die Einmindung im Bereich der Unterfiihrung sowie eine
weiter westlich gelegene 90°-Kurve.

- Geringer Planungsaufwand aufgrund friiherer Planung

Die urspriingliche Planung war nicht weit fortgeschritten. Die damalige Trassenflihrung
wurde verworfen, bevor eine konkrete Ausfihrungsplanung, insbesondere zur
Entwasserung, erarbeitet wurde.

Fir die nun vorgeschlagene Variante ware daher eine vollstandige Neuplanung erforderlich,
die aufgrund der ortlichen Gegebenheiten — insbesondere der notwendigen
Entwasserungsmaflinahmen — mit erheblichem Aufwand verbunden ware.

Daruber hinaus ist entlang der sudlichen Friedhofsgrundstiicksgrenze im Bebauungsplan
,Friedhof und angrenzende Gebiete“ ein 3 m breiter Streifen als ,Umgrenzung zum
Anpflanzen von Badumen und Strauchern® festgesetzt. Da die Friedhofsmauer nicht
unmittelbar auf der Grundstticksgrenze, sondern nach Norden versetzt errichtet wurde, liegt
ein Teil der bestehenden Wegeflache auf dem Friedhofsgrundstiick. Die Wegeparzelle selbst
weist teilweise lediglich eine Breite von ca. 2,45 m auf.

Die fur die Friedhofsvariante erforderliche Befestigung und Verbreiterung des Weges ware
daher nur im Rahmen einer Bebauungsplananderung sowie unter Durchflihrung
naturschutzrechtlicher Ausgleichsmalinahmen maglich. Dies ware mit einem erheblichen
zusatzlichen Zeitaufwand und entsprechenden Mehrkosten verbunden.

Hinzu kommt, dass Voraussetzung fir eine Férderung der Pendler-Radroute ist, dass die
Wegeflachen im Liegenschaftskataster eindeutig als Verkehrsflache erfasst sind. Dies ist bei
der Friedhofsvariante derzeit nicht gegeben. Teile der erforderlichen Wegeflache befinden
sich auf dem Grundstiick des Friedhofs beziehungsweise auf privaten Grundsticksflachen.
Zur Umsetzung waren daher umfangreiche Grunderwerbe sowie eine Neuordnung
beziehungsweise Verschiebung von Grundstiicksgrenzen erforderlich.

Da die Fordermittel zeitlich befristet sind, wirde der zusatzliche Aufwand fir Bauleitplanung,
naturschutzrechtliche Verfahren und Grundstiickserwerb die fristgerechte Umsetzung
erheblich erschweren und die Inanspruchnahme der Férderung gefahrden.
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MalRnahme:

PRR Abschnitt Gemeinde Budenheim — Gemeinsame Befahrung

m. Vertreterinnen und Vertretern der Gemeinde aus Politik, Verwaltung, insbesondere
der Verkehrsbehoérde, den Gemeindewerken und dem adfc

Datum: 09.04.2026, 10:00 Uhr -12:45 Uhr
Ort: Pendler-Radroute, TP ,Unterer-Heidesheimer-Weg*
Teilnehmer:
Name Vorname Institution E-Mail Telefon
Burgermeister
Stephan Hinz Gemeinde Stephan.hinz@budenheim.de 06139 /299
. -101
Budenheim
1. Beigeordneter 0177-
Wabra Marcel Gemeinde Marcel.wabra@spd-budenheim.de
. 1624700
Budenheim
. . Gemeinde S . 06139/ 299-
Ritzert David Budenheim david.ritzert@budenheim.de 125
. . Gemeinde . . . 06139/ 299
Restelica Lorik Budenheim Lorik.restelica@budenheim.de 127
Schlegel- Jessica Gemeindewerke | Jschlegel-kilp@gemeindewerke- 06139 / 9306
Kilp Budenheim budenheim.de - 173
Grieser Markus Gemeindewerke | marieser@gemeindewerke- 06139/9306-
Budenheim budenheim.de 151
1. Vorsitzender
Pinkert Rolf ADFC Mainz- Rolf.pinkert@adfc-mainz.de ?g?l /6177
Bingen e.V.
. ADFC Mainz- . . 0157-
Geier Markus Bingen markus.geier@adfc-mainz.de 89060934
. . . . 0172-
Goldbach Armin Gemeinderat armin.goldbach1959.1@gmail.com 6110819
. . 0175-
Hofmann Kai Gemeinderat kaho89@gmx.de 2420394
. . 06139-
Neuhaus Klaus Gemeinderat inffo@neuhaus-beratungen.de 200452
.. . . kay.roemer@gruene- 06139-
Romer Kai-Uwe Gemeinderat budenheim.de 392939
Alsbach- . . .
Gores Maria Gemeinderat m.alsbachgores@online.de 06139-5403
Gores Friedhelm Gemeinderat f.gores@t-online.de 06139-5403
Z5uner Alexandra LBM Worms Alexandra.zaeuner@Ibm- 06241 / 401
worms.rlp.de - 7590
Hofmann Sebastian LBM Worms Sebastian.hofmann@Ibm- 06241 / 401
worms.rlp.de -7592

RheinlandDfalz
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Der LBM informiert einleitend zur Entstehung der Pendler-Radrouten in Rheinland-
Pfalz und zum Sachstand der Umsetzung der PRR zwischen Bingen und Mainz, fur
die der LBM Worms die Koordinierung der Umsetzung im Rahmen eines
Pilotprojektes seit 2019 tibernommen hat.

Allgemeine Informationen konnen auf der Homepage des LBM nachgelesen werden:

Pendler-Radrouten . Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Wichtig zur Umsetzung der PRR in Budenheim zu wissen ist, dass der LBM Worms
nur in beratender Funktion und zur Erstellung der Planung bis hin zur
Genehmigungsplanung in Abstimmung mit den Gemeinden als Baulasttrager der
Wege zustandig ist. Verantwortung und Entscheidung zu Art der Fihrung,
verkehrsrechtlichen Regelungen und zur Umsetzung erforderlicher Mal3nahmen
liegen bei der Gemeinde. Die Kosten der Umsetzung kdnnen voraussichtlich durch
90 prozentige Forderung uber das Programm ,Stadt&Land® (BALM) mitfinanziert
werden.

Die Befahrung startet im Bereich des Weges ,Unterer Heidesheimer Weg" von West
nach Ost auf der Linie der bisher festgelegten Routenfihrung (siehe Anlage
Ubersicht).

1. Festlegung des Routenverlaufs

Es wird angefragt, ob der Verlauf der Route noch geandert werden kann. In Rede
steht der Abschnitt westlich der Gemeinde, welcher bereits in der ersten Befahrung
zur Machbarkeitsstudie 2016 als Verlauf fur die PRR empfohlen wurde, dann aber
2018 in Abstimmung zwischen planendem Fachbiro, der Verkehrsbehérde, der
Gemeinde und dem LBM zugunsten der heutigen Streckenfiihrung verworfen wurde.
Folgende Punkte sprechen gegen die Fuhrung der PRR Uber den kommunalen Weg
entlang der Bahnstrecke:

e Zwei Knotenpunkte mit unzureichenden Sichtverhaltnisse im Bereich
Wegeunterfihrung Bahn und darauf folgender schlecht einsehbarer Wege-
Kreuzung

RheinlandDfalz
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Ein etwa 450 m langer Abschnitt zwischen Friedhof und Bahn mit starker
Frequentierung durch motorisierte Fahrzeuge und fehlenden
Ausweichmdglichkeiten (begrenzter Platz durch Béschung und
Friedhofsmauer) lassen ein sicheres Begegnen zwischen Radfahrenden und
Fahrzeugen nicht zu

Schlechter baulicher Zustand des Weges auf der Lange von 750 m, der vor
einer Ausweisung als Pendlerradroute ausgebaut werden muisste

Die Breite der vorhandenen Wegeparzelle betréagt abschnittsweise nur 2,50 m,
ein Ausbau ware baurechtlich zu prifen

Fuhrung tber 6ffentlichem Parkplatz mit Schragaufstellung der Fahrzeuge

in der Unteren Stefanstral3e. Autofahrende haben beim riickwarts Ausparken
keine Sicht auf passierende Radfahrende.

Gegeniberstellung der beiden Verlaufe:

Langere Route Uber rote Trasse, Mehrlange =110 m

Konflikte auf gelber Route in Bereichen Einmiindung Bahnunterfiihrung, WW —
Kreuzung mit schlechter Sicht und Fuhrung Uber 6ffentlichem Parkplatz mit
Schragaufstellung der Fahrzeuge

Konflikte auf roter Fihrung: weniger Knotenpunkte im Bereich von WW,
Konflikte im Bereich Ernst-Ludwig Stral3e aufgrund entgegenkommender und
parkenden Fahrzeuge, Konflikte im Begegnungsverkehr auf WW, jedoch
Ausweichmaoglichkeiten seitlich vorhanden.

Baurechtlich ware die Prifung von Grunderwerb fur die gelbe Trasse
erforderlich

Der LBM empfiehlt die Beibehaltung der bisher geplanten Route vor allem vor dem
Hintergrund der grof3tenteils vorliegenden Planung. Der Verlauf des Rheinradweges
deckt sich mit dem aktuell geplanten Verlauf der PRR, ein Ausbau kame beiden
Routen und somit einem Grof3teil der Radfahrenden zugute. Die Mehrlange steht der
Anzahl der zu erwartenden Konflikte gegentuber und liegt unterhalb des empfohlenen
Umwege-Faktors gemald ERA 2010, der noch von Radfahrend zugunsten einer
sicheren Fuhrung akzeptiert wird.

RheinlandDfalz
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2. Markierung und Beschilderung

ADFC-Wunsch: Sofortige Kennzeichnung bereits fertiggestellter Abschnitte als
Pendlerradroute.

LBM-Empfehlung:

Grundsatzlich wére dies maglich. Aus Griinden eines effektiven Einsatzes von
Personal aber vor allem aus finanziellen Griinden empfiehlt sich ein Gesamtauftrag
fur HBR-Beschilderung und Markierung erst nach Abschluss bzw. am besten im
Rahmen eines Gesamtbauvertrages aller erforderlichen Malinahmen (Bau,
Beschilderung StVO und HBR und Markierung) und im Rahmen eines
Forderantrages.

3. Ausbau des Unteren Heidesheimer Weges (Verlangerung Ernst-Ludwig-
StralRe) und dessen Abzweigung zum Mittelweg

Die Planung durch die Gemeindewerke soll bis Ende 2026 durchgefuhrt werden. Die
bauliche Umsetzung ist flr 2027 geplant. Zwei Kurvenbereiche sollen bestenfalls
fahrdynamisch optimiert werden, daftr ist der Ankauf geringer Flachen im privaten
Besitz durch die Gemeinde erforderlich. Der LBM stellt der Gemeinde zur Aufnahme
von Flachenerwerbsverhandlungen kurzfristig einen Lageplan zur Verfigung.

4. Einrichtung von Fahrradstral3en

Im Bereich der Wirtschaftswege, die zur Fiihrung der PRR genutzt werden:

Gut geeignet fir Ausweisung als Fahrradstral3e, Vorrang wirde den Radfahrenden
eingeraumt, PKW wiurden sich entsprechend der bereits angebrachten Beschilderung
(Vz260, Anlieger frei) als Gast fuhlen. Aktuell gilt ein 20 km Tempolimit. Es sollte auf
30 km erh6ht werden, was der Fahrgeschwindigkeit vieler Radfahrenden
entsprechen wurde.

Ernst-Ludwig-StraRe zw. Ubergang Kleingarten bis Untere Stefanstrale:

Die Fahrbahnbreite ist in diesem Stral3enabschnitt gering: 5,10 m, was ca. 3 m
zwischen Bordsteinen und parkenden Fahrzeugen entspricht. Der
Begegnungsverkehr kann nur erfolgen, wenn ein Verkehrsteilnehmer in den Llcken
zwischen parkenden Fahrzeugen halt. Es sind trotzdem relativ wenige Konflikte in
diesem Bereich bekannt, da die zahlreichen Grundstiickszufahrten regelmaflig
Ausweichmoglichkeiten schaffen. Zudem ist das Verkehrsaufkommen gering, da es
sich nicht um eine Durchgangsstral3e handelt und der weiterfihrende Wirtschaftsweg
nur fir Anlieger freigegeben ist. Die Verkehrsberuhigung (Tempo 30, rechts-vor-links-
Regelung) tragt ebenfalls zu einer relativen Sicherheit des Fahrradverkehrs bei.

RheinlandDfalz
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LBM Worms
FG |- Radwegeplanung
Worms, den 07.05.2026

Die TN kommen zu dem Ergebnis, dass die Einrichtung im Abschnitt der Ernst-
Ludwigstral3e wegen der geringen Fahrbahnbreite nicht umsetzbar ist. Auf3erdem
wurde sie keine Vorteile gegenuber dem Ist-Zustand bieten. Die geringe
Fahrbahnbreite erlaubt keine Markierung einer Dooring-Zone. Eine Reduzierung der
Anzahl der Stellplatze ist von der Gemeinde nicht erwiinscht, da die Stellplatz-
Situation in diesem Bereich sehr angespannt ist.

Ernst-Ludwig-Stral3e zw. Untere Stefanstralle und Rheinstral3e

Durch das Parken im Seitenraum steht der komplette Fahrbahnbereich von 5,10 m
zur Verfugung. Die Einrichtung einer Fahrradstral3e auf 4,35 m Breite unter
Einrichtung einer Dooringzone ware maglich.

RheinstralRe und Mainzer Stral3e bis Einmindung ,In der Aue*:

Bei einer Fahrbahnbreite von etwa 6,50 m wére die Einrichtung einer Fahrradstrale
mit einer Breite von ca. 3,50 m moglich. Das halbseitige Parken auf dem Gehweg
kann durch ein Parken auf der Fahrbahn ersetzt werden. Im Markierungsplan wéaren
im Kurvenbereich die Schleppkurven fir den Linienbusverkehr (1x/Stunde), der nur in
Richtung Westen verkehrt, zu bertcksichtigen.

Planung von Markierung/Beschilderung erforderlich (Parkstande ordnen, Dooring-
Zonen markieren, Piktogramme FahrradstraRe an Anfang/Ende).

Bei einer Entscheidung der Gemeinde fir eine Fahrradstral3e konnte auf Basis einer
noch durchzufiihrenden Vermessung durch den LBM ein Markierungs- und
Beschilderungsplan erstellt werden.

5. Einmindung Mainzer Stral3e/In der Au (Poller)

Die Einmiindung wurde nach deren Offnung zur Entlastung des Verkehrs in der
Bauphase der neuen Bricke Uber die Bahn wieder mit Pollern gesperrt.

Mit einem Abstand von weniger als 1,3 m stehen die Poller nach Meinung des ADFC
zu nah zueinander. Bei der Neumarkierung und Beschilderung dieser Bereich sollen
die Poller entzerrt werden, sodass Fahrradfahrende mit Anhanger bequem
durchkommen kdnnen.

Zur Uberleitung des Radverkehrs liegt ein Markierungs- und Beschilderungsplan des
LBM vor, der eine Aufstellflache fir RF aus Mainz kommend, vorsieht und umgesetzt
werden kann.

Die Mainzer Stral3e wird im nachsten Abschnitt (750 m) bis zum Steinweg im

Mischverkehr von Radpendlern und MIV genutzt. Die Stral3e ist stark befahren,
besonders durch Schwerlastverkehr.

RheinlandDfalz
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LBM Worms
FG |- Radwegeplanung
Worms, den 07.05.2026

Eine Verkehrszunahme ist durch die in 2024 fertig gestellte neue Anbindungsbriicke
Uber die Bahn zu erwarten.

Die vorgeschriebene Geschwindigkeit (Tempo 30) wird nachweislich durch
eine Geschwindigkeitsmessung der Gemeinde nicht eingehalten.

Lésungsvorschlage des LBM:

e Stationare Geschwindigkeitsiberwachung: Punktuell wirksam, Antrag beim
Innenministerium noétig. Forderung wére zu prifen (Anmerkung: wurde vom
LBM geprift, ist nicht moéglich!). Das Ordnungsamt der Gemeinde Budenheim
weist darauf hin, dass die personellen Ressourcen zur Betreuung einer
solchen Anlage fehlen.

e Fahrbahnschwellen: Sollten so gestaltet sein, dass Schwerlastfahrzeuge nicht
stark abbremsen mussen, sondern mit geringer Geschwindigkeit gut
dariiberfahren konnen. Radfahrende sollten die Schwellen an den Randern
umfahren kénnen.

e Piktogramme: In Rheinland-Pfalz sind Fahrradpiktogrammketten auf der
Fahrbahn nicht zugelassen (nur als zeitlich begrenzter Modellversuch).

Eine Sensibilisierung der Autofahrenden ware damit moglich, diese
Maflinahme musste durch die Obere Verkehrsbehdrde genehmigt werden.

Langfristige Empfehlung: Anlage eines eigenstandigen, stralenbegleitenden
Radweges durch einen Ausbau des nordlich verlaufenden Gehweges. Dieser misste
auf eine Breite von mindestens 2,50 m flr Begegnungsverkehr ausgebaut werden.
Der Bau einer Entwasserungskanalisation ware auf der gesamten Lange erforderlich.
Eine Forderung ist aktuell nicht sicher, da Baurecht und Forderkulisse noch unklar
sind.

Neu gestaltete Einmindung Steinweg — Anbindung Neue Briicke Uber die Bahn

e Sachstand: Die Einmindung ist Teil einer kommunalen Planung im
Zusammenhang mit der neuen Briicke tber die Bahn (Anbindung an die
L423).

Bewertung: Der LBM hat die Fuhrung der Pendlerradroute in den Planungen
beriicksichtigt. Der ADFC bestatigt, dass die Einmundung und Fuhrung gut
funktionieren und alle Verkehrsteilnehmende Rucksicht nehmen.

6. Ausbau des Wiesenwegs
Der ausgebaute Wiesenweg ist komfortabel befahrbar und wird gut genutzt, da er

dem Verlauf des Rheinradwegs entspricht. Er wurde bereits mit einer weil3en
Randmarkierung versehen.

RheinlandDfalz
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LBM Worms
FG |- Radwegeplanung
Worms, den 07.05.2026

7. Entscheidungen, die von der Gemeinde Budenheim zu treffen sind
a. Festlegung des Streckenverlaufs im westlichen Bereich von Budenheim
b. Die Abschnitte, die fur die Einrichtung einer Fahrradstral3e moglich sind,
wurden identifiziert und sollten durch Gemeinderatsbeschluss final festgelegt
werden
c. Welche MalRnahmen sollen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit fur RF in der
Mainzer Stral3e geplant werden?

Aufgenommen am 10.04.2026, Alexandra Zauner LBM Worms

Erganzt am 30.04.2026 durch Herrn Ritzert Gemeinde Budenheim

RheinlandDfalz
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GEMEINDEVERWALTUNG BUDENHEIM

Anlage zur Niederschrift Fachbereich o
-Ausschuss vom Bearbeiter . Hartmann
Aktenzeichen : 901-11
Anlage zur Niederschrift
-Ausschuss vom Datum : 02.06.2026
éﬁlii; zur Niederschrift Drucksachen-Nr.: @9;5( } - Qb Q(}

Betr.: Jahresabschluss 2016 der Gemeinde Budenheim;
Feststellungs- und Entlastungsbeschluss

Beratungsfolge:
Gremium: TOP: | Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
GR ; 17.06.2026 einstimmig Entscheidung:
g ja:  nein:  Enth.: ja/ nein
Gremium: TOP: |Sitzungstermin: Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
einstimmig Entscheidung:
ja:  nein:  Enth.: ja/ nein

Beschlussvorschlag:

1.) Der Gemeinderat beschlieBt den Jahresabschluss der Gemeinde Budenheim zum
31.12.2016 (Feststellungsbeschluss gemal § 114 Absatz 1 Satz 1 Gemeindeordnung /
GemO) und nimmt die gepriften Anlagen zum Jahresabschluss 2016 zur Kenntnis.

2.) Der Gemeinderat erteilt Burgermeister Becker sowie dem Ersten Beigeordneten
Weil und den Beigeordneten Steffens und Hinz, die den Biirgermeister im Haushaltsjahr
2016 vertreten haben, Entlastung (Entlastungsbeschluss gemaR § 114 Absatz 1 Satz 2
GemO).

Begriindung:

Die Gemeinde hat fur den Schluss eines jeden Haushaltsjahres einen Jahresabschluss
aufzustellen, in dem das Ergebnis der Haushaltswirtschaft des jeweiligen Haushaltsjah-
res nachzuweisen ist.

Der Abschluss hat das Vermégen, das Eigenkapital, die Sonderposten, die Riickstellun-
gen, die Verbindlichkeiten, die Rechnungsabgrenzungsposten, die Ertrdge und Aufwen-
dungen sowie die Einzahlungen und Auszahlungen vollstdndig zu enthalten und ein den
tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Finanz- und Ertrags-
lage der Gemeinde zu vermitteln.

Der Jahresabschluss besteht gemal § 108 GemO aus:

der Ergebnisrechnung,

der Finanzrechnung,

den Teilrechnungen (d.h. Teilergebnis- und Teilfinanzhaushaltsrechnung),
der Bilanz,

der Investitionsrechnung,

dem Anhang,

POARON



Dem Jahresabschluss sind ferner als Anlagen beizufugen:

der Rechenschaftsbericht,

die Beteiligungsberichte gemaf § 90 Absatz 2 GemOQO der Gemeindewerke Bu-
denheim A6R und der Wohnungsbaugesellschaft GmbH,

die Anlagenibersicht,

die Forderungsibersicht,

die Verbindlichkeitenibersicht,

eine Ubersicht Uiber bestehende Ausfallbiirgschaften zugunsten unserer Woh-
nungsbaugesellschatt,

eine Ubersicht tiber die iiber das Ende des Haushaltsjahres hinaus geltenden
Haushaltserméchtigungen,

8. Tagesabschlisse zum ersten und letzten Buchungstag des Geschéftsjahres
2016 der Gemeindekasse

N —

o on &

~

Der Jahresabschluss mit seinen vorerwédhnten Bestandteilen und Anlagen wurde dem
Gemeinderat sowie den Mitgliedern des Rechnungspriifungsausschusses, welche nicht
dem Rat angehdren, zugeleitet.

Gemal § 112 GemO ist der Jahresabschluss am 20.05.2026 durch den Rechnungspri-
fungsausschuss des Gemeinderats unter der Leitung der Ausschussvorsitzenden, Frau
Dotzer, geprift worden. Das Ergebnis der Prifung ist der Sitzungsniederschrift zu ent-
nehmen, die den Mitgliedern der beiden vorerwdhnten Gremien zugesandt worden ist.
Feststellungen bzw. Beanstandungen wurden - abgesehen von Fristverletzungen - sei-
tens des Rechnungsprifungsausschusses nicht getroffen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Jahresabschluss 2016 in der Ergebnis-
und Finanzrechnung einen Uberschuss sowie in der Bilanz ein positives Eigenkapital
ausweist. Damit ist der Haushalt in der Rechnung ausgeglichen (§ 18 Absatz 2 Gemein-
dehaushaltsverordnung (GemHVO). Gemal § 18 Absatz 3 Gemeindehaushaltsverord-
nung (GemHVO) wird das Jahresergebnis auf neue Rechnung vorgetragen.

Entsprechend § 114 Absatz 1 GemO beschlie3t der Gemeinderat tber die Feststellung
des gepriften Jahresabschlusses. Er entscheidet ferner in einem gesonderten Be-
schluss Uber die Entlastung des Birgermeisters und der Beigeordneten, soweit diese
einen eigenen Geschaftsbereich leiten oder den Blirgermeister vertreten haben.
Verweigert der Gemeinderat die Entlastung oder spricht er sie mit Einschrdnkungen
aus, so hat er dafiir die Griinde anzugeben. Grinde fur die Verweigerung der Entlas-
tung kénnen nur Tatsachen sein, die die Haushalts-, Kassen- und Rechnungsfiihrung
betreffen; sind diese Griinde behoben (ausgerdumt) kann die Entlastung nicht mehr
verweigert werden (vgl. VV Nr. 3 zu § 114 GemO).

Der Rechnungsprifungsausschuss empfiehlt in bereits erwahnter Sitzungsniederschrift,
den Jahresabschluss festzustellen und dem Biirgermeister sowie den Beigeordneten,
welche den Birgermeister vertreten haben, Entlastung zu erteilen.

Hinweise:

1. VV Nr. 4 zu § 110 GemO lautet: ,Der Burgermeister und die Beigeordneten, denen Entlastung erteilt
werden soll, durfen an der Beratung und Abstimmung des Gemeinderats Uber die Entlastung nicht teil-
nehmen. Sind hiernach sowohl der Burgermeister als auch alle Beigeordneten von der Beratung und Be-
schlussfassung ausgeschlossen, so fuhrt das alteste anwesende Ratsmitglied den Vorsitz.*

Mithin fuhrt der Erste Beigeordnete Wabra den Vorsitz; ist dieser verhindert ware dies Beigeordneter Dr.
Saas. Beide Herren waren im Jahre 2016 noch nicht kommunalpolitisch tatig.

Die Beigeordnete Kolter war im Jahre 2016 tariflich Beschaftigte der Gemeinde und scheidet daher aus
Sicht der Verwaltung vom Vorsitz aus.



Sofern die beiden Beigeordneten Wabra und Dr. Saas verhindert sein sollten, fuhren die Ratsmitglieder
Hoptner, Christmann oder Neuhaus (in dieser Reihenfolge entsprechend ihres Lebensalters) den Vorsitz.

2.) Geman § 114 Absatz 2 GemO sind die Beschlusse Uber die Feststellung des Jahresabschlusses und
Uber die Entlastung 6ffentlich bekannt zu machen. Im Anschluss an die 6ffentliche Bekanntmachung sind
der Jahresabschluss mit dem Rechenschaftsbericht sowie dem Priifungsbericht des Rechnungspriifungs-
ausschusses 6ffentlich auszulegen. T
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GEMEINDEVERWALTUNG BUDENHEIM

Anlage zur Niederschrift Buroleitung
-Ausschuss vom Bearbeiter : Herr Henn
Aktenzeichen : 966-01.001
Anlage zur Niederschrift
-Ausschuss vom Datum : 01.06.2026
Anlage zur Niederschrift . - W26
GR vom 17.06.2026 Drucksachen-Nr. OS ,1( A

Annahme von Spenden / Sponsoring

Beratungsfolge:

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: | Abstimmungsergebnis: |abschlieRende
GR S 17.06.2026 einstimmig Entscheidung:
ja:  nein: Enth.: ja

Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat stimmt durch verbundenen Einzelbeschluss der Vermittlung und An-
nahme der in der beiliegenden Zusammenstellung (Anlage 1) aufgefiihrten Sponsoring-
leistungen, Spenden, Schenkungen und ahnlichen Zuwendungen zu.

Begriindung:

Zur Erflllung ihrer Aufgaben darf die Gemeinde Sponsoringleistungen, Spenden,
Schenkungen und dhnliche Zuwendungen einwerben und annehmen oder an Dritte
vermitteln, die sich an der Erfiillung von Selbstverwaltungsaufgaben beteiligen. Die
Rechtsgrundlagen sowie Voraussetzungen hierfir ergeben sich aus der Gemeindeord-
nung (§ 94 Abs. 3 GemO).

Die dem Gemeinderat mit dieser Drucksache nun vorliegende Zusammenstellung (An-
lage 1) listet alle nach Vorlage des letzten Spendenberichtes zwischenzeitlich einge-
gangenen Sponsoringleistungen, Spenden, Schenkungen und ahnlichen Zuwendungen
auf.

AusschlieBungsgrinde, die der Annahme oder Vermittlung der Spendenangebote ent-
gegenstehen sowie anderweitige dienstliche oder wirtschaftliche Beziehungsverhéltnis-
se zwischen Spendengeber und Spendennehmer im Sinne von § 94 Abs. 3 GemO lie-
gen nicht vor bzw. sind nicht bekannt.

Stellungnahme der Kadmmerei: nicht erf?'rderlich

N
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(Sachbearbeiter/ — (Buroleiter) (Burgermeister)

Sachgebietsleiter) /
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GEMEINDEVERWALTUNG BUDENHEIM

Anlage zur Niederschrift Buroleitung
-Ausschuss vom Bearbeiter : Herr Henn
Aktenzeichen : 004-14.001
Anlage zur Niederschrift
-Ausschuss vom Datum : 20.05.2026
Anlage n.i.0. zur Niederschrift . Ay e T a
GR vom 17.06.2026 Drucksachen-Nr.: O%\-( A~ Q0AC,

Betr.: Ubertragung von Zustindigkeiten an den Hauptausschuss gemaR
§ 32 GemO i.V.m. der Hauptsatzung der Gemeinde Budenheim

Beratungsfolge:

Gremium: TOP: |Sitzungstermin: | Abstimmungsergebnis: | abschlieBende
/{ O einstimmig Entscheidung:
GR 17.06.2026 ja: __nein: Enth.: ja

Beschlussvorschlaq:

Der Gemeinderat Ubertragt nach § 32 GemO i.V.m. § 4 der Hauptsatzung der Gemein-
de Budenheim dem Hauptausschuss vom 18.06. bis 12.08.2026 die abschlieRende Be-
schlussfassung in allen Angelegenheiten soweit § 32 GemO eine Beschlussfassung
durch einen Ausschuss zulasst; einschlieBlich des Rechts nach § 48 Satz 3 GemO.

Der Ausschuss entscheidet insoweit anstelle des Gemeinderates.

Die Zustandigkeiten der Ausschiisse mit abschlieRender Beschlussfassung (z. B. Bau-
und Umweltausschuss) nach den Bestimmungen der Hauptsatzung bleiben unberihrt.

Begriindung:

Die letzte Sitzung des Gemeinderates vor der Sommerpause ist am 17.06.2026, die
erste Sitzung danach am 26.08.2026. Auch wahrend der allgemeinen Urlaubszeit mis-
sen in Selbstverwaltungsangelegenheiten, die im Zustandigkeitsbereich des Gemeinde-
rates liegen, Entscheidungen getroffen werden, deren Erledigung nicht ohne Nachteil
fur die Gemeinde bis zu einer Sitzung des Gemeinderates aufgeschoben werden kann.
Um die Beschlussfahigkeit zu sichern, soll in diesen Fallen anstelle des Gemeinderates
der Hauptausschuss abschlieRend entscheiden.

Stellungnahme der Kdmmerei: nicht erforderlich.

[ N\ |
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(Sachbearbeiter) L. (Buroleiter) (B[Jrg&yfﬁei
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F:\AII\GR u. Ausschiisse - Mitgliedschaft etc\Ubertragung von Zustindigkeiten an den HA, 1
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~'FREIE WAHLER
| OV Budenheim

“Biirgermeister Stephan Hinz /I

Rathatis der. Gemeinde Budenheim
Berliner Strale 3

55257 Budenheim

Budenheim, den 20. Mai 2026

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Hinz,

hiermit stellen wir den Antrag auf Erstellung eines Nutzungskonzepts fiir die Grundstiicke
610 und 611 der Gemeinde Budenheim im Neubaugebiet ,,Wildchenloch®

Sachverhalt:

Die Gemeinde ist Eigentlimerin der beiden Parzellen 610 und 611 im Neubaugebiet
~Waldchenloch®. Bevor konkrete Planungen fiir eine Wohnbebauung auf diesen beiden
Parzellen beauftragt werden, sollte ein Nutzungskonzept erarbeitet werden. Im Bau- und
Umweltausschuss sowie im Gemeinderat wurden erste Uberlegungen dahingehend
gedulert, hier eine Einrichtung des betreuten Wohnens vorzusehen. Zunéchst sollten dabei
die Rahmenbedingungen fir die Bebauung festgelegt werden. Ob es zum Verkauf des
Grundstiicks, zum Abschluss eines Erbbaurechtsvertrages kommen sollte oder ob die
Gemeinde selbst in Zusammenarbeit mit der Wohnbau GmbH Budenheim als Bauherrin in
Frage kommt, gilt es zunachst zu klaren. Folgende Gesichtspunkte sind zu erdrtern und im
Einzelnen zu bewerten:

Ob auf den betreffenden Parzellen sozial geférderter Wohnraum und zu wieviel Prozent
barrierefreier Wohnraum geschaffen wird oder ob ein anderes Konzept realisiert werden soll,
z.B. Mehrgenerationenwohnen, inklusives Wohnen, d.h. fir Menschen mit Behinderungen,
Servicewohnen, betreutes Wohnen, Demenz-WG muss diskutiert und festgelegt werden.

Kurz gefasst: Was mdéchte die Gemeinde auf den Grundstlicken realisiert sehen?

Eine soziale Komponente, u.a. moderate (Miet)-Preisgestaltung fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner, muss unserer Auffassung nach beriicksichtigt werden. Es darf kein
Domizil/Refugium/Ressort nur flr Bessergestellte werden!

AuBerdem ist zu prifen, inwieweit im Vorfeld ein Investorenwettbewerb/ldeenwettbewerb
—evtl. auch im Wege eines Interessenbekundungsverfahrens mit (online) zur Verfligung
gestellten Daten — durchzuflihren ist.

Bei der Bewertung eines eventuellen Erbbaurechtes ist zu bedenken, dass die hier deutlich
hoheren Risiken als bei einem Verkauf fir die Gemeinde nur akzeptabel sind, wenn das
Grundstlick strategische Bedeutung hat bzw. bekommen kann, was nicht absehbar ist. Die
Einrdumung eines Erbbaurechts ist ansonsten lediglich eine Finanzierungshilfe fiir einen
potentiellen Investor, der hierdurch die anfanglichen Kosten reduziert und so bessere

Fraktionsvorsitzender: Friedhelm Gores, Georg-UnkelhiuBer-Str. 36, 55257 Budenheim 1



Finanzierungskonditionen erreichen kann. Das Erbbaurecht birgt fiir den Erbbauver-
pflichteten viel hdhere Risiken als ein Verkauf. Das Risiko einer Insolvenz und damit Ausfall
des Erbbauzinses besteht langjéhrig — de facto auf die Dauer des Erbbaurechtes. Ein
Verkauf des Objekts aus einer Insolvenzmasse heraus stellt mitunter den Bestand von
Vertragen infrage und kann zum Totalausfall der Forderungen fiihren. Die alternativ mogliche
Geltendmachung des Heimfallrechtes (zur Schadensbegrenzung) hingegen ist mit hohen —
unplanmaBigen — Entschadigungszahlungen fiir das Objekt verbunden, die den
Gemeindehaushalt spontan und erheblich belasten wiirden.

Beschlussvorschlage:
Die Gemeindeverwaltung wird beauftragt,

1. eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung fiir eine denkbare Durchfiihrung des Projektes in
eigenem Namen zu erstellen/aufzuzeigen,

2. in einer Synopse die Vor- bzw. Nachteile eines Verkaufs des Grundstiicks gegeniiber
der Einrdumung eines Erbbaurechtes abzubilden,

3. eine Abschétzung Uber die Hohe des marktgerechten Erbbauzinses abzugeben bzw.
ein entsprechendes Gutachten einzuholen (unter Beriicksichtigung einer permanenten
Anpassung an die wirtschaftliche Entwicklung/Inflationsrate/Anlehnung an die Entwicklung
des Baupreisindex), idealerweise i.S.e. Nettobarwertbetrachtung,

4. zu prufen und darzustellen, wie eine Absicherung madglicher Bauauflagen durch eine
selbstschuldnerische Biirgschaft des Investors plus dingliche Absicherung erfolgen kann/soll.
5. bestehende Fordermdglichkeiten zu prifen und in die Ausarbeitungen einzubeziehen.

Der Gemeinderat mdge beschlieRen

6. dass ein offenes und diskriminierungsfreies Interessenbekundungsverfahren fir
das Projekt durchzufiihren ist und hier auch die Option eingerdumt wird, beide Parzelien fiir
dieses Projekt zusammenzulegen,

7. unabhéngig von der Art der Umsetzung

a) ein Bieterverfahren fiir das/die Grundstlick/e durchzuflihren ist,

b) ein teilweises Belegungsrecht der Gemeinde vertraglich zu fixieren und dinglich zu

sichern ist,
8. eine offene Arbeitsgruppe des Gemeinderates respektive des Bauausschusses
einzurichten, in die auch Burger mit besonderer Sachkenntnis eingebunden werden kénnen.

Finanzierung:
Die zur Durchfiihrung des Antrags notwendigen Ressourcen werden im laufenden Haushalt
bereitgestellt bzw. es sind hierflr Haushaltsmittel im Haushalt 2027 einzuplanen.

Wir bitten um Aufnahme dieses Antrags auf die Tagesordnung der néchsten

Gemeinderatssitzung am 17.06.2026 und die Kolleginnen und Kollegen des Gemeinderates
um Zustimmung.

Mit freundlichen Grifen

Friedhelm Gores

Fraktionsvorsitzender, FW OV Budenheim

Fraktionsvorsitzender: Friedhelm Gores, Georg-UnkelhduBer-Str. 36, 55257 Budenheim 2



W M ad 0 g/ - Q0dg

BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN - Fraktion - Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim

Blrgermeister Stephan Hinz

Rathaus Budenheim Nicole Gotthardt-Brauer

Fraktionsvorsitzende

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Budenheim
Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
#0179-7834789
nicole.gotthardt@gruene-budenheim.de

Budenheim, 05.06.2026

Gemeinderatssitzung am 17.06.2026

Anderungsantrag zum Antrag Wildchenloch Nutzungskonzept (Freie Wahler)

Sehr geehrter Herr Birgermeister,
Sehr geehrte Ratsmitglieder,

Hiermit mochten wir den Antragstext der Freien Wahler ,Erstellung eines Nutzungskonzepts
fur die Grundstiicke 610 und 611 der Gemeinde Budenheim im Neubaugebiet Wildchenloch”
wie folgt dndern.

Gednderter Beschlussvorschlag:

Die Gemeindeverwaltung wird beauftragt, ein Nutzungskonzept fiir die gesamte kommunale
Flache im Neubaugebiet Wéldchenloch zu erarbeiten und dieses den zustindigen Gremien zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Das Nutzungskonzept ist den zustdndigen Gremien rechtzeitig vor Beschlussfassungen
transparent vorzustellen, um eine angemessene Vorbereitung zu erméglichen und die Qualitit
der Entscheidungen zu sichern. Inhaltlich sind insbesondere folgende Aspekte zu
bericksichtigen:

e Sozial geférderter Wohnraum
e Mehrgenerationenwohnen sowie betreutes und barrierefreies Wohnen
e Spiel- und Freiflachen als Aufenthaltsbereiche fiir alle Generationen

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Fraktion Budenheim - Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
Fraktionssprecher*in: Nicole Gotthardt-Brauer und Klaus Neuhaus
info@gruene-budenheim.de - www.gruene-budenheim.de
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Dariber hinaus sind die wirtschaftlichen Umsetzungsmaglichkeiten des Projekts zu prifen und
den zustdndigen Gremien rechtzeitig zur Beratung vorzulegen. Dabei sind insbesondere
folgende Optionen gegeniiberzustellen:

e Zweckgebundener Verkauf des Grundstiicks an einen Investor
e Umsetzung durch die Gemeinde oder die Wohnbau nach vorheriger Klarung der
verfligbaren Férderméglichkeiten

Die Verwaltung wird zudem beauftragt zu priifen, ob im Rahmen des Siedlungskonzepts ein

Ideen- oder Architekturwettbewerb durchgefithrt werden kann, und das Ergebnis dieser
Prifung den zusténdigen Gremien vorzulegen.

Weitere Begriindung erfolgt miindlich.

Mit/ freundjichen GriRen

PV S/
e
Nlcqle Gotthardt-Brauer
Fraktionsvorsitzende

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Budenheim

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Fraktion Budenheim - Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
Fraktionssprecher*in: Nicole Gotthardt-Brauer und Klaus Neuhaus
info@gruene-budenheim.de - www.gruene-budenheim.de
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Blrgermeister Stephan Hinz
Rathaus Budenheim

Nicole Gotthardt-Brauer

Fraktionsvorsitzende

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Budenheim
Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
#0179-7834789
nicole.gotthardt@gruene-budenheim.de

Budenheim, 05.06.2026

Neue Version:
Antrag zur Gemeinderatssitzung am 17.06.2026

Fortfiihrung der Stelle eines/einer Klimamanager*in
Sicherung der Umsetzung des Klimaschutzkonzepts und der kommunalen Wirmeplanung
(Neue Version)

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,
Sehr geehrte Ratsmitglieder,

derzeit verfiigt die Gemeinde Budenheim (iber einen Klimaschutzmanager, dessen Stelle aber
leider bis Oktober 2026 befristet ist. Die Kosten fiir diese Stelle verteilen sich derzeit wie folgt:
40 Prozent tragt die Gemeinde, 20 Prozent die Gemeindewerke und 40 Prozent werden durch
Fordermittel abgedeckt.

Budenheim hat ein beschlossenes Klimaschutzkonzept und eine kommunale Waérmeplanung,
deren Umsetzung dringend erforderlich ist, da auch die Gemeinde Budenheim angehalten ist
die Klimaschutzziele des Landes Rheinland-Pfalz umzusetzen und fiir Klimaneutralitit bis 2040
zu sorgen.

Ohne die Stelle eines/ einer Klimamanager*in kann die Umsetzung einzelner
KlimaschutzmaBnahmen und die Erarbeitung von KlimaanpassungsmaRnahmen hier in
Budenheim nicht gewdhrleistet werden. Sinnvoll wire aus unserer Sicht eine Stelle dauerhaft
einzurichten, die mit den hierfiir sinnvollen fachlichen Kompetenzen ausgestattet und in alle
klima(schutz)relevanten Entscheidungsprozesse (der Verwaltung und der kommunalen Politik)
beratend eingebunden ist.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Fraktion Budenheim - Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
Fraktionssprecher*in: Nicole Gotthardt-Brauer und Klaus Neuhaus
info@gruene-budenheim.de - www.gruene-budenheim.de
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Ein/e Klimaschutzmanager*in entwickelt und koordiniert die Klimaschutzmafnahmen einer
Kommune und sorgt fir deren Umsetzung. Themen sind zum Beispiel die Reduzierung von
Treibhausgasen, Hitzeschutz, Warmeplanung, klimafreundliche Mobilitit und Konzepte zum
Schutz vor Starkregenereignissen. Natirlich gehért auch die Suche nach entsprechenden
Fordermdglichkeiten hierzu. Die Information und Einbindung der Biirger*innen ist fiir uns
ebenfalls ein wichtiger nicht zu vernachlissigender Aspekt.

Daher sind wir GRUNE der Uberzeugung, dass die Gemeinde Budenheim weiterhin eine/n
Klimaschutzmanager*in braucht.

Aus diesen Griinden mége der Gemeinderat beschlieRen:

Die Verwaltung erstellt bis Oktober 2026 ein Konzept wie die Stelle eines/einer
Klimaschutzmanager*in fir Budenheim weitergefiihrt werden kann und stellt dieses dem
Gemeinderat zur Beratung und Abstimmung vor.
Das Konzept beinhaltet unter anderem die Punkte:
1. Die zukinftige Ansiedelung der Stelle (Gemeinde oder Gemeindewerke)
2. Die Kosten und die Finanzierung der Stelle. Zudem ob es weiterhin Férderméglichkeiten
gibt
3. Eine Aufgabenbeschreibung mit zum Beispiel folgenden Punktn (Es handelt sich hierbei
um keine abschlossen Liste, sondern um mégliche Themenfelder):
e Umsetzung und Uberwachung Konzept ,,Mehr Biume fiir Budenheim®”
e Bekanntmachung des Starkregenkonzeptes der Gemeindewerke Budenheim
e Suche und Akquirierung von Férderméglichkeiten fir Klimaschutz- und
KlimaanpassungsmaRnahmen sowohl fiir private als auch &ffentliche MaRnahmen
e Beratung von Birger*innen zu Themen der Energiewende und weiteren
Klimaschutzmanahmen
e Weiterflihrung der Homepage, sowie weitere Offentlichkeitsarbeit
® Umsetzung der offenen Punkte der Klimaschutzkonzeptes
e Umsetzung der offenen Punkte des Warmekonzeptes Budenheim
e Informationen und Konzept zum Thema Hitzeschutz
o Erstellung von Sanierungsfahrplidnen fiir 6ffentlichen Gebauden (z.B. Schule, Kita,
Rathaus)
e Klimaschutzprojekte fir die Schule und die Kindergérten entwickeln
e Einbindung in alle klima(schutz)relevanten Entscheidungen der Verwaltung, der
Ausschiisse und des Gemeinderates.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Fraktion Budenheim - Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
Fraktionssprecher*in: Nicole Gotthardt-Brauer und Klaus Neuhaus
info@gruene-budenheim.de - www.gruene-budenheim.de
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Weitere Begriindung erfolgt mundlich.

Mit freundlichen GriiRen

/ <)
L.

Nicole Gotthardt-Brauer
Fraktionsvorsitzende
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Budenheim

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Fraktion Budenheim - Mombacher Str. 15a - 55257 Budenheim
Fraktionssprecher*in: Nicole Gotthardt-Brauer und Klaus Neuhaus
info@gruene-budenheim.de - www.gruene-budenheim.de
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Blrgermeister Stephan Hinz
Rathaus der Gemeinde Budenheim
Berliner StraRe 3

55257 Budenheim

Budenheim, den 7. Juni 2026

Anfrage an die Verwaltung zur Darstellung der Ergebnisse des Priifantrags der Freien Wahler vom
17.01.2026. Dieser lautete: Priifung von Moglichkeiten zur Reduzierung der Kostenbelastung durch
Erhebung von StraBenausbaubeitradgen fiir Einrichtungen jeglicher Art, die dem Breitensport
dienen.

Die am 11.03.2026 im Hauptausschuss vorgelegte Stellungnahme des Referenten des Gemeinde und
Stadtebundes Dr. Thielmann nennt eine Unterstiitzung im Rahmen der Leistungsfahigkeit der
Gemeinde als mogliche Option. Die Einordnung bzw. Bewertung der Méglichkeiten der Gemeinde
Budenheim zur Reduzierung der Kostenbelastung durch Erhebung von StraBenausbaubeitragen fir
Einrichtungen, die dem Breitensport dienen, steht nach wie vor aus. Daher senden wir heute erneut
diese Anfrage.

Die Behandlung des Anliegens sollte zudem im Rahmen des Gremiums, in dem der Priifantrag gestellt
wurde, d.h. im Gemeinderat erfolgen. Hierzu bietet sich die kommende Gemeinderatssitzung am
17.06.2026 an.

Mit freundlichen GruBen

Friedhelm Gores

Fraktionsvorsitzender: Friedhelm Gores, Georg-UnkelhduRer-Str. 36, 55257 Budenheim 1
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