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|1 Grundlagen

1.1 Sachverhalt/Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan ,Dyckerhoff-Gelande“ in Budenheim setzt im nordéstlichen
Teil des Geltungsbereichs nordlich des Sondergebiets fir die geplante Bodenauf-
bereitungsanlage Mischgebiet (M) fest.

Im festgesetzten Mischgebiet MI2 soll die Ansiedlung eines Einzelhandelsge-
schafts ermoglicht werden. Hierflr ist ein Bebauungsplananderungsverfahren
durchzufiihren. In diesem Anderungsverfahren sind auch die Larmschutzbelange
zu berlcksichtigen. Als Grundlage fur die Beurteilung der Larmschutzbelange sind
die Auswirkungen der geplanten Anderungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse in
der Umgebung zu prognostizieren und zu bewerten. Weiterhin sind die moglichen
Auswirkungen eines Einzelhandelsgeschafts im Mischgebiet MI2 auf die Gewer-
beldrmverhaltnisse abzuschatzen.

1.2 Plangrundlagen

Neben den in der schalltechnischen Untersuchung FIRU-Gfl Bericht
P22-027/BBA1 vom 09.06.2023 angegebenen Plangrundlagen werden fur die vor-
liegende, erganzende schalltechnische Untersuchung verwendet:

e Stadtebauliche Varianten MI1.2 und MI2, Variante 2 Tiefgarage, Klein Archi-
tekten, Stand 14.05.2025;

e Verkehrsuntersuchung: Bebauungsplan ,Dyckerhoff-Gelande“ 1. Anderung -
verkehrliche Bewertung, Freud! Verkehrsplanung, Stand 10.06.2025.

1.3 Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhaltnisse erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der:

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November
2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerh6hung als wesentlich beurteilt,
wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemal RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhdht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3.  oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.
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Bezogen auf die 0.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht) ist es unerheblich, um wieviel sich der Beurteilungspegel
erhoht.

Im Urteil des OVG Nordrhein-Westfalen vom 30.05.2017 (Urteil 2 D 27/15) wird
ausgefihrt, dass ,(...) die planbedingte Larmzunahme (...) in einem Bereich von
weniger als 1 dB(A), der fir das menschliche Ohr nach der derzeitigen Erkennt-
nislage nicht wahrnehmbar ist, (...) bei wertender Betrachtung mit Blick auf die
Larmvorbelastung als im Ergebnis irrelevant einzustufen [ist].”

Fur die Wohngebaude nérdlich entlang der Mainzer Landstra’e und am Schwar-
zenbergweg wird die Schutzbedirftigkeit eines Mischgebiets angenommen. Fir
das geplante Wohngebiet gilt die Schutzbedurftigkeit gemal den vorgesehenen
Bebauungsplanfestsetzungen flr allgemeine Wohngebiete. Nach der 16. Blm-
SchV gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:

Tabelle 1: Inmissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Wohngebiete (WR, WA) 59 49
Mischgebiet (MI) 64 54
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB
vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Zur Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm herangezogen.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt flir genehmigungsbedirftige und nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der folgenden Tabelle angegeben.
Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-stun-
dige Tagzeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissionsrichtwert
Nacht bezieht sich auf die unglnstigste (sog. lauteste) Nachtstunde zwischen
22.00 und 06.00 Uhr, in der die hdchsten Gerauscheinwirkungen zu erwarten sind.
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Tabelle 2: Inmissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45
Gewerbegebiet 65 50

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die mal3gebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich von gewerblichen Betrieben und Anlagen.
Diese Immissionsorte liegen in bebauten Gebieten aulierhalb des Gebaudes in
0,5 m Abstand vor der Mitte des gedffneten Fensters von schutzbedurftigen Rau-
men nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbedirftige Rdume sind ins-
besondere Wohn- und Schlafraume. Bei unbebauten Flachen liegen die maligeb-
lichen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbeduirftigen Radumen errichtet
werden durfen.
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|2 Verkehrslarmuntersuchungen

Mit der vorgesehenen Bebauungsplananderung werden im Mischgebiet MI2 Nut-
zungen mit einem hoheren Kfz-Verkehrsaufkommen zulassig.

Fur die Beurteilung der durch die Bebauungsplananderung zu erwartenden Aus-
wirkungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse an den bestehenden Gebauden sind
die Verkehrslarmeinwirkungen fur die beiden Untersuchungsféalle Nullfall (keine
Bebauungsplananderung) und Planfall (nach Bebauungsplananderung) zu be-
rechnen und einander gegeniberzustellen. Die Beurteilung erfolgt in Anlehnung
an die Regelungen der 16. BImSchV.

Fir die Planstrale B 6stlich des Mischgebiets 2 sind im Planfall zwei Varianten
der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten zu untersuchen.

2.1 Emissionsberechnung StraBenverkehr

Die Verkehrslarmemissionspegel des Kfz-Verkehrs auf den relevanten Stralenab-
schnitten im Nullfall und im Planfall sind gemafy RLS-19 zu berechnen. Die Be-
rechnung der Emissionspegel erfolgt auf Grundlage der Verkehrsdaten der Ver-
kehrsuntersuchung von Freud| Verkehrsplanung vom 10. Juni 2025 fiir den Null-
fall 2035 und den Planfall 2035.

2.1.1 Emissionspegel Nullfall

Fir die relevanten Stralenabschnitte werden fir den Nullfall 2035 folgende Emis-
sionspegel berechnet:

Tabelle 3: Emissionsberechnung — Nullfall

P1 P2 P1 P2
Tag | Tag [Nacht|Nacht

Kfz/24h| Kfz/h | Kfzlh | % % | % % | km/h | dB(A) | dB(A)
Q1 Mainzer Landstr. - 1 10.895 | 636,5| 88,9 | 541 | 1,73 | 295 | 113 | 50 | 824 | 73,5
Q2 Mainzer Landstr. - 2 14.044 | 821,7 (1121 391 | 1,39 | 279 | 089 | 50 | 83,3 | 744
Q3 Mainzer Landstr. - 3 14.385 | 8414 | 1153 | 3,85 | 1,37 | 2,71 | 087 | 50 | 834 | 745
Q4 Mainzer Landstr. - 4 14.549 | 851,1 | 116,4 | 3,80 | 1,35 | 2,69 | 0,86 | 50 | 83,4 | 74,6
Q5 Mainzer Landstr. - 5 14998 | 877,9 (1189 | 382 | 1,47 | 284 | 084 | 50 | 836 | 747
Q6 Schwarzenbergweg - 1| 4.408 |260,2 | 30,6 | 2,31 | 0,38 | 0,41 | 0,00 | 50 | 77,9 | 68,3
Q7 Schwarzenbergweg -2| 3.009 | 178,8 | 18,5 | 2,80 | 0,35 | 0,68 | 0,00 | 50 76,3 | 66,2
Q8 Planstralte B 920 | 553 | 45 | 871 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 50 | 71,7 | 60,0

DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge in
Kfz/h; p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1; p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2;
v max. = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Ly T/N = langenbezogene Schallleistungspegel gemalt RLS-19
Tag/Nacht.

DTV | Mrag | MNacht v [L'waT|LwaN

Strale

Langsneigungskorrekturen (fur Steigungen und Gefalle im Straenverlauf) werden
im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemaf RLS-19 bertcksich-
tigt. Zuschlage fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte gemafl RLS-19 sind ent-
lang der betroffenen StralRenabschnitte nicht erforderlich.
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2.1.2 Emissionspegel Planfall

Fur die Planstral’e B werden im Planfall zwei Varianten untersucht. In Variante 1
wird auf der Planstrale B von einer zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von
50 km/h ausgegangen, in Variante 2 wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
der Planstral’e B mit 30 km/h angesetzt. Im Planfall 2035 werden fir die relevanten
Strallenabschnitte folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 4: Emissionsberechnung — Planfall

P1 P2 P1 P2
Tag | Tag |Nacht|Nacht

Kfz/24h| Kfz/h |Kfzh | % | % | % | % |km/h |dB(A)|dB(A)
Q1 Mainzer Landstr.- 1 | 11.564 | 676,9 | 91,6 | 509 | 1,62 | 2,86 | 1,09 | 50 | 82,6 | 73,6
Q2 Mainzer Landstr. - 2 | 14.873 | 8719 | 1154 | 3,68 | 1,31 | 271 | 0,87 | 50 | 83,5 | 74,5
Q3 Mainzer Landstr. - 3 | 15.184 | 889,8 | 1185 | 3,64 | 1,29 | 264 | 084 | 50 | 836 | 74,6
Q4 Mainzer Landstr. - 4 15.348 | 899,4 | 1196 | 360 | 1,28 | 261 | 0,84 | 50 | 836 | 74,7
Q5 Mainzer Landstr. - 5 | 15.315 | 897,2 | 120,0 | 3,75 | 1,44 | 2,81 | 0,83 | 50 | 83,7 | 74,7
Q6 Schwarzenbergweg - 1| 4.538 | 268,1 | 31,1 | 2,24 | 0,37 | 0,40 | 0,00 | 50 | 78,0 | 68,4
Q7 Schwarzenbergweg - 2| 3.139 | 186,7 | 19,0 | 2,68 | 0,33 | 0,66 | 0,00 | 50 | 76,5 | 66,3
Q8 Planstrae B—Var.1 | 2.035 |122,8| 89 | 3,97 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 50 | 74,7 | 62,9
Q8 PlanstraRe B-Var.2 | 2.035 |122,8| 8,9 | 3,97 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 30 | 71,2 | 59,2

DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge in
Kfz/h; p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1; p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2;
v max. = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lw' T/N = langenbezogene Schallleistungspegel gemall RLS-19
Tag/Nacht.

DTV | Mrtag | MNacht v [L'waT|L‘wa N

StraBe

Langsneigungskorrekturen (fur Steigungen und Gefalle im Stral’enverlauf) werden
im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemafy RLS-19 bertcksich-
tigt. Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte gemafly RLS-19 sind ent-
lang der betroffenen Strallenabschnitte nicht erforderlich.

In der folgenden Tabelle sind die Emissionspegel der untersuchten Stra3enab-
schnitte in den beiden Untersuchungsfallen Nullfall und Planfall einander gegen-
Ubergestellt.

Tabelle 5: Emissionspegel StraBenabschnitte Nullfall — Planfall

Nulifall Planfall Pegeldifferenzen
Strafe Planfall - Nullfall

L'waT | L'waN | L'waT | L'waN | Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q1 Mainzer Landstr. - 1 82,4 73,5 82,6 73,6 0,2 0,1
Q2 Mainzer Landstr. - 2 83,3 74,4 83,5 74,5 0,2 0,1
Q3 Mainzer Landstr. - 3 83,4 74,5 83,6 74,6 0,2 0,1
Q4 Mainzer Landstr. - 4 83,4 74,6 83,6 74,7 0,2 0,1
Q5 Mainzer Landstr. - 5 83,6 74,7 83,7 74,7 0,1 0,0
Q6 Schwarzenbergweg - 1 779 68,3 78,0 68,4 0,1 0,1
Q7 Schwarzenbergweg - 2 76,3 66,2 76,5 66,3 0,2 0,1

Q8 PlanstralBe B - Var. 1 (Planfall 50 km/h) 71,7 60,0 74,7 62,9 3,0 2,9
Q8 PlanstralRe B — Var. 2 (Planfall 30 km/h) 71,7 60,0 71,2 59,2 -0,5 0,8

Lw‘ T/N = langenbezogene Schallleistungspegel gemal RLS-19 Tag/Nacht.
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Auf den Strallenabschnitten Q1 bis Q7 (Mainzer Landstral3e und Schwarzenberg-
weg) erhdhen sind die Emissionspegel im Planfall gegeniber dem Nullfall um bis
zu 0,2 dB(A) am Tag und um bis zu 0,1 dB(A) in der Nacht. Die sehr geringflgige
Erhdhung der Emissionspegel auf diesen Strallenabschnitten ist auf die im Ver-
haltnis zum Nullfall geringe Zunahme des Kfz-Verkehrs im Planfall um 2% bis 6%
(bezogen auf den DTV) zurlckzuflihren.

Dagegen wird auf der Planstral’e B (StralRenabschnitt Q8) im Planfall mehr als
doppelt so viel Kfz-Verkehr erwartet als im Nullfall. Bei gleicher zulassiger Hochst-
geschwindigkeit einspricht dies einer Erhdhung der Emissionspegel auf der Plan-
stral3e B um rund 3 dB(A). Durch die Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h lassen sich die Emissionspegel der Planstralle B im Planfall so
reduzieren, dass sich die Emissionspegel trotz Verdoppelung der Verkehrsmen-
gen gegenuber dem Nullfall nicht erhéhen, sondern geringfiigig um 0,5 bis
0,8 dB(A) abnehmen (vgl. letzte Zeile der Tabelle 5).

2.2 Immissionsberechnung Verkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-19 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in ei-
nem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immis-
sionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallre-
flektierende Objekte usw.).

Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen sind in den Karten auf den folgen-
den Seiten zusammengefasst. In den Karten sind jeweils oben die Verkehrslarm-
pegel im Nullfall, in der Mitte die Verkehrslarmpegel im Planfall und unter die Ver-
kehrslarmpegeldifferenzen (Planfall — Nullfall) dargestelit.

- Karte 1: Verkehrslarmauswirkungen Planfall Variante 1, Tag
- Karte 2: Verkehrslarmauswirkungen Planfall Variante 1, Nacht
- Karte 3: Verkehrslarmauswirkungen Planfall Variante 2, Tag

- Karte 4: Verkehrslarmauswirkungen Planfall Variante 2, Nacht
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45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
> 80
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2.3 Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmver-
héltnisse

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von Stral’en- und Schienenwegen.

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhdéhung als wesentlich beurteilt,
wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemaly RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhoéht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Bezogen auf die 0.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht) ist es unerheblich, um wieviel sich der Beurteilungspegel
erhoht (vgl. Anhang).

Wesentliche Verkehrslarmpegelerhéhungen von mindestens 2,1 dB(A) und Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind weder am Tag
noch in der Nacht an einem bestehenden Wohngebaude zu erwarten.

Sowohl im Planfall Variante 1 (Planstral3e B mit 50 km/h) als auch im Planfall Va-
riante 2 (PlanstraRe B mit 30 km/h) sind Uberschreitungen der Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitiger Verkehrslarmpe-
gelerhdhung ausschlieBlich an der stralenzugewandten Fassade des bestehen-
den Gebdudes Mainzer Landstrale 140 zu erwarten. Der Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel erhoht sich an diesem Immissionsort in den beiden untersuchten Plan-
fallen (Variante 1 und Variante 2) gegenlber dem Nullfall jeweils geringfugig um
0,2 dB(A) am Tag und um 0,1 dB(A) in der Nacht.

An allen udbrigen bestehenden Gebduden werden die Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht nicht tberschritten.

Bericht: P25-036/E2 © FIRU Gfl 2025
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|3 Beurteilung Gewerbelarmeinwirkungen durch zulassigen Einzelhandel |

Durch die geplante Bebauungsplananderung wird im Mischgebiet MI2 zukunftig
u.a. ein Einzelhandelsbetrieb mit einer Verkaufsflache von 800 m? zulassig sein.
Eine konkrete Planung fiir einen zulassigen Handelsbetrieb liegt zum derzeitigen
Planungsstand noch nicht vor.

Gemal den Regelungen der TA Larm ist der zuldssige Einzelhandelsbetrieb im
Mischgebiet MI2 so zu errichten und zu betreiben, dass seine Gewerbelarmeinwir-
kungen an den nachstgelegenen malfigeblichen Immissionsorten die Immissions-
richtwerte der TA Larm einhalten. In der unmittelbaren Nachbarschaft innerhalb
des Mischgebiets MI2 und in den angrenzenden Mischgebieten sind die Immissi-
onsrichtwerte von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) einzuhalten. An den mal3gebli-
chen Immissionsorten in den in einem Abstand von mindestens 40 m westlich des
Mischgebiets MI2 festgesetzten Allgemeinen Wohngebieten (WA) betragen die Im-
missionsrichtwerte gemal TA Larm 55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht.

Erfahrungsgemal sind die ma3geblichen Schallquellen eines Einzelhandelsbe-
triebs mit einer Verkaufsflache von 800 m? der Kundenparkplatz und der Anliefer-
bereich. Die Gewerbelarmeinwirkungen in der Umgebung des Anlieferbereichs ei-
nes Einzelhandelsbetriebs lassen sich durch organisatorische MaRnahmen (keine
Anlieferung in sensiblen Tageszeiten) und bauliche Ma3nahmen (z.B. Ausgestal-
tung der Laderampe, Einhausung) im Regelfall auf ein vertragliches Mal} reduzie-
ren. Dagegen sind die Méglichkeiten zur Minimierung der Gewerbelarmeinwirkun-
gen durch die Pkw-Fahrten und Parkvorgange auf einem offenen Kundenparkplatz
eines Einzelhandelsbetriebs begrenzt.

Die Verkehrsuntersuchung zur Bebauungsplananderung prognostiziert fur einen
zukunftig im Mischgebiet MI2 zulassigen Einzelhandelsbetrieb mit einer Verkaufs-
flache 800 m? rund 900 Pkw-Fahrten (Summe aus Zu- und Abfahrten). Gemaf
Parkplatzlarmstudie verursacht ein offener Parkplatz eines Einzelhandelsbetriebs
mit ca. 50 Pkw-Stellplatzen und insgesamt 900 Pkw-Parkbewegungen (Summe
aus Ein- und Ausparkvorgangen) im Tagzeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr
einen mittleren Schallleistungspegel von rund Lwa = 92 dB(A).

Eine Uberschlagige Schallausbreitungsberechnung gemaR DIN ISO 9613-2 fir ei-
nen rund 1.000 m*> groBen Parkplatz mit dem Schallleistungspegel von
Lwa =92 dB(A) ergibt in einem Abstand von 5 m zum Rand des Parkplatzes Ge-
werbelarmeinwirkungen von bis zu 58 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Larm
fur Gewerbelarmeinwirkungen in Mischgebieten am Tag von 60 dB(A) wird sicher
eingehalten. Bei freier Schallausbreitung — d.h. ohne Bericksichtigung der Schall-
abschirmung einer zulassigen Bebauung — sind in einem Abstand von 40 m zum
Rand des Parkplatzes Gewerbelarmeinwirkungen von weniger als 49 dB(A) zu er-
warten. Damit sind durch den zukiinftig im Mischgebiet MI2 zulassigen Einzelhan-
del an den nachstgelegenen Baugrenzen der festgesetzten Allgemeinen Wohnge-
biete keine relevanten Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten.

Bericht: P25-036/E2 © FIRU Gfl 2025
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der noétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ublichen
Sorgfaltspflicht tUbernommen. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit fur Daten
und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urheber-
rechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder Aus-
zuge hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemaf Auftrag verein-
barte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Verdéffentlichungen
und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit vorheriger
schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenommen ist die Ver-
wendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsaktionen des Auf-
traggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf FIRU Gfl mbH
als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH

Bericht: P25-036/E2 © FIRU Gfl 2025



Gfl Anhang Juli 2025

Berechnungsdokumentation
Gewerbelarm
Emissionsberechnung Parkplatz A

Immissionsberechnung Parkplatz

Schallausbreitungsberechnung B
Isophonenkarte C
A1
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Schallquellen
Parkplatz Einzelhandel
Anzahl Stellplatze 50  Annahme
Ausgangsschallleistungspegel L0 [dB(A)] 63
Zuschlag Parkplatzart KPA 3 Einkaufswagen auf Asphalt
Zuschlag Impulshaltgkeit Kl 4
Zuschlag Durchfahranteil KD 4,0
Zuschlag Oberflache KStro 0  (entfallt wg. Einkaufswagen)
Schallleistungspegel 1 Bew./h LWA,1h [dB(A)] 74
Parkbewegungen/Tag (16Std. 6-22Uhr) 896
Korrektur Anzahl Parkbewegungen pro Tag [dB(A)] 17,5
A

Bericht: P25-036/E2
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Projekt: P25-036 Budenheim SU BPL DYK Anderung wg Einzelhandel
Rechenlauf: "7520 GL MI2 2025 Abschitzug Einzelhandel PP ohne Bebauung” Datum: 17.06 2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Quelle Quelityp L'w | oder S Lw [{] KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw R Lr
|dB(A)‘ m,m? |dB(A)‘ dB | dB | dB ‘ m ‘ dB | dB ‘ dB | B ‘dB(A) dB(A)‘ dB | dB ‘dB(A)‘
Immissionsort Baufenster WAS -a_SW 4.0G_RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,3 dB(A) LN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] 9895] 740] o0 [ o [ 30 [ 869 | 4r5] ©01] 00 05 00 288] 175] 00] 463]
Immissionsort Baufenster WAS b SW 4.0G RW,T60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 43,7 dB(A) LN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] 9895[ 740] 0 [ 0 [ 30 [ 835 | 404] -06] 01] -06] 00] 262] 175] 00] 437]
Immissionsort Mainzer Landstrae 135 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,3 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] 9895] 740] 0 [ 0 [ 30 [ 502 [ 450] 1,7 -01] -04] 00 298] 175] 00] 47.3]
Immissionsort Mainzer Landstrate 136 SW EG RW,T 60 dB(A) RW /N 45 dB(A) LrT 40,2 dB(A) LN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] @895] 740] 0 [ o0 [ 30 [ 800 | 491] 42 04 08] 00] 228] 175] 00] 40.2]
Immissionsort Mainzer Landstrale 140 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,7 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] 9895] 740] 0 [ o [ 30 [ 590 | 464] 18] 00] 04] 00] 282] 175] 00] 457]
Immissionsort M Plan A SW EG_RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] 9895] 740] 0 [ o0 [ 29 [206 [ -37.3[ -02[ 00] -02] 00] 393] 175] 00] 56.8]
Immissionsort Mi Plan B SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LT 56,1dB(A) LN dB(A)
Parkplatz [Flache [ 440] 9895] 740] 0 [ ©0 [ 28 [ 220 [ -378] 0] 00 -02] 00 38E[ 175] 00] 56,1]
Immissionsort Qal Haus 07 SW 3.0G_RW.T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 453dB(A) LN dB(A)
Parkplatz [Flache | 440] @895] 740] 0 [ o0 [ 30 [ 842 [ 495] 10 00 08] 00 258] 175] 19] 453]
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 9.0

Projekt: P25-036 Budenheim SU BPL DYK Anderung wg Einzelhandel
Rechenlauf: "7520 GL MI2 2025 Abschitzug Einzelhandel PP ohne Bebauung” Datum: 17.08.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m,m?
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
Ki dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10O
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 9.0

Bericht: P25-036/E2 © FIRU Gfl 2025
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Q Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Dyckerhoff-Gelande", Anderung MI
Gemeinde Budenheim

Anhang C:
Gewerbelarmeinwirkungen Abschatzung
Einzelhandel Parkplatz ohne Bebauung

Parkplatz Einzelhandel, 50 Pkw-Stellplatze,
Fahrgassen asphaltiert,

900 Pkw-Parkbewegungen im Tagzeitraum
zwischen 6.00 und 22.00 Uhr

Gewerbelarmbeurteilungspegel Tagtzeitraum
(06.00 - 22.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm

- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet

- 65 dB(A) Gewerbegebiet

Isophonen in 5 m i.Gr. (etwa 1. OG)
(7520; 2025-06-17)

Pegelskalain dB(A) Legende

LeT . Immissionsort
« 35 [ Gebaude
35 - 40 |:| Flachenschallquelle
40 - 45 === inienschallquelle
45 - 50
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70 - 75
75 - 80
> 80
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